Auszug aus dem Amtsblatt des Kreises Viersen Nr. 7/2024, ausgegeben am 14.03.2024, Ein-
trag Nr. 250/2024

Bekanntmachung gem. § 72 Absatz 3 Satz 1 der Bauordnung fiir das Land Nordrhein-West-
falen (BauO NRW) iiber die beantragte Errichtung einer Kindertagesstatte in Niederkriich-
ten, Kantstrale

Die Elterninitiative ,Sternschnuppe” e.V., Am Kamp 21, 41372 Niederkriichten, stellte am
20.10.2023 beim Kreis Viersen als zustandige Baugenehmigungsbehorde einen Bauantrag fir
die Errichtung einer Kindertagesstatte in Niederkriichten. Das Bauvorhaben soll auf dem
Grundstick Kantstralle in der Gemarkung Niederkriichten, Flur 11, Flurstiick 168, errichtet
werden.

Das Baugenehmigungsverfahren wird beim Amt flir Bauen, Landschaft und Planung unter dem
Aktenzeichen 60/4-01839/2023-02 gefiihrt.

Auf Antrag der Bauherrschaft vom 05.03.2024 wird das Baugenehmigungsverfahren gemaf}
§§ 72 Absatz 3 Satz 1 und 72 Absatz 4 und 5 BauO NRW unter Beteiligung der Offentlichkeit
durchgefihrt.

Daher wird der Bauantrag mit den Bauvorlagen, ausgenommen der Unterlagen gemal § 10
Absatz 2 Bundes-Immissionsschutzgesetz sowie die entscheidungserheblichen Berichte und
Empfehlungen, die dem Kreis Viersen zum Zeitpunkt der Bekanntmachung vorliegen, zur Ein-
sicht ausgelegt.

Die Bauantragsunterlagen enthalten insbesondere folgende entscheidungserhebliche Unter-
lagen, Berichte und Empfehlungen:

e Bauantrag

e Lageplan

e Baubeschreibung

e Betriebsbeschreibung

e Grundrisszeichnungen

e Schnittzeichnungen

e Brandschutzkonzept

e Schalltechnische Untersuchung

e Landschaftspflegerischer Fachbeitrag
e Artenschutzprifung

e Stellungnahmen der beteiligten Fachamter und —Behdérden

Die Bauantragsunterlagen sowie die entscheidungserheblichen Unterlagen, Berichte und
Empfehlungen sind in der Zeit

vom 15.03.2024 (erster Tag) bis einschlieBlich 15.04.2024 (letzter Tag)
auf der Homepage des Kreises Viersen unter
https://www.kreis-viersen.de/landkreis/bekanntmachungen
einsehbar und liegen bei der

Kreisverwaltung Viersen, Amt fiir Bauen, Landschaft und Planung, Rathausmarkt 3, 41747
Viersen

Raum 1224

Telefon: 02162-39-1428
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Mail: bauaufsicht@kreis-viersen.de
von Montag bis Freitag 08.00 bis 12.00 Uhr und nach Vereinbarung

und bei der

Gemeindeverwaltung Niederkriichten

Rathaus Elmpt, Foyer, LaurentiusstraBe 19, 41372 Niederkriichten
Telefon: 02163 980-100

Mail: info@niederkruechten.de

von Montag bis Freitag von 8.00 bis 12.00 Uhr und

Mittwoch von 14.00 bis 17.00 Uhr

zur Einsicht aus.

Personen, deren Belange berihrt sind und Vereinigungen, welche die Anforderungen gemaf
§ 3 Absatz 1 oder § 2 Absatz 2 des Umwelt-Rechtsbehelfsgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 23.08.2017 (BGBI. | S. 3290), das zuletzt durch Artikel 8 des Gesetzes vom
25.02.2021 (BGBI. I S. 306) gedandert worden ist, erfiillen, kdnnen gegen das Bauvorhaben Ein-
wendungen in der Zeit

vom 16.04.2024 (erster Tag) bis einschlieBlich den 29.04.2024 (letzter Tag)

bei den folgenden Behorden schriftlich erheben:

1.

Landrat Kreis Viersen

Amt flr Bauen, Landschaft und Planung
Rathausmarkt 3

41747 Viersen

2.

Biirgermeister der Gemeinde Niederkriichten
Fachbereich Il — Planen, Bauen, Umwelt —
LaurentiusstraBe 19

41372 Niederkriichten

Nach Ablauf der vorgenannten Frist sind alle 6ffentlich-rechtlichen Einwendungen ausge-
schlossen. Der Ausschluss von umweltbezogenen Einwendungen gilt nur fir dieses Genehmi-
gungsverfahren.

Der Kreis Viersen wird Uber die Zuladssigkeit des Bauvorhabens nach Abschluss des Verfahrens
der Offentlichkeitsbeteiligung und unter Wiirdigung der fristgemaR eingegangenen Einwen-
dungen entscheiden.

Der Kreis Viersen weist darauf hin, dass die Zustellung der Entscheidung (iber die Einwendun-
gen durch eine weitere 6ffentliche Bekanntmachung ersetzt werden kann.

Viersen, den 10.03.2024

Kreis Viersen
Der Landrat

Dr.Coenen
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Vervielfaltigung, Nachahmung, Veréffentlichung

Solutior

Ferm

An die untere Bauaufsichtsbehdrde Eingangsstempel der Bauaufsichisbehorde
Kreis Viersen -
41747 Viersen

Rathausmarkt 3

PLZ, Ort : Aktenzeichen

| Ba t i
o] Bauantrag Baugenehmigungsverfahren

] Antrag auf Vorbescheid § 65 Bauordnung fiir das Land
Nordrhein-Westfalen (BauO NRW 2018)

GroRer Sonderbau § 50 Absatz 2 BauO NRW 2018

Bauherrschaft (§ 53 BauO NRW 2018) Entwurfsverfassende (§ 54 Absatz 1 BauO NRW 2018)
Name, Vorname, Firma Name, Vorname, Biiro

Elterninitiative "Sternschnuppe" e. V. Kiipper, Rico, Dipl.- Ing. Architekt

StraBBe, Hausnummer . Strafle, Hausnummer

Am Kamp 21 Kleiststrasse 2¢

Postleitzahl, Ort Postleitzahl, Ort

41372 Niederkriichten 41366 Schwalmtal

vertreten durch: Name, Vorname, Anschrift (§ 53 Abs. 3 BauO NRW 2018) bauvorlageberechtigt: Name, Vorname (§ 67 Abs. 3 BauO NRW 2018)
Kemnitz, Stefanie :

Am Kamp-21 Mitgliedsnummer der Architekten- oder der Ingenieurkammer des Landes
41372 Niederkriichten ‘ A 21887

Telefon (mit Vorwahl) Telefax Telefon (mit Vorwahl) Telefax
02163.578530 02163.30389

E-Mail E-Mail _

stephie.kemnitz@gmx.de kuepperarchitekt@web.de

Baugrundstiick

Ort, Strale, Hausnummer, gegebenenfalls Ortsteil

41372 Niederkriichten, Kantstrasse

Gemarkung/en Flur/e Flurstlick/e

Niederkriichten 11 ' noch zu bildend aus Flst. 90 und 168
Gebdudeklassen (§ 2 Absatz 3 BauO NRW 2018): 1 [J2 [e]3 []4 []5 [ ]sonstigebauliche Anlagen
Bezeichnung des Vorhabens (Errichtung, Anderung, Nutzungsénderung gemaR § 60 BauQ NRW 2018)

Neubau einer Kindertagesstitte :

Das Bauvorhaben bedarf einer [ | Ausnahme (§ 31 Absatz 1 Baugesetzbuch)
[ ] Befreiung (8.31 Absatz 2 BauGB)
[] Abweichung (§ 69 BauO NRW 2018)

Hinweis: Der Antrag ist hinreichend bestimmt auf separater Anlage schriftlich zu begriinden.
Bei Vorbescheid (§ 77 BauO NRW 2018)

:] planungsrechtliche Zulassigkeit [ ] bauordnungsrechtliche Zulassigkeit
Fragestellung:

Bindungen zur Beurteilung des Vorhabens |Bescheid vom |erteilt von (Behorde) Aktenzeichen

und Bereitstellung nur'mit Genehmigung

| ] Vorbescheid

| ] Teilungsgenehmigung

| ] Baulast Nummer

| ] Denkmalrechtliche Erlaubnis

]
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Die erforderlichen Bauvorlagen sind beigefiigt:
(Einem Antrag auf Vorbescheid sind nur die fiir die Klarung der Fragestellung erforderlichen Unterlagen beizufiigen.)

1 3-fach * Lageplan / amtlicher Lageplan
(§ 3 Verordnung Uber bautechnische Priifungen (BauPriifVO); Anforderungen an Planersteller/in sind zu beachten)

2. 3-fach  Berechnung des Malles der baulichen Nutzung (§ 3 Absatz 2 BauPrifVO)

(nur im Bereich eines Bebauungsplanes oder einer Satzung nach BauGB)

3. 3-fach  Beglaubigter Auszug aus der Flurkarte (§ 2 Absatz 2 BauPriifVO)

(nur bei Vorhaben nach den §§ 34 oder 35 des Baugesetzbuches; Auszug nicht erforderlich bei Vorlage
eines amtlichen Lageplanes)

4. [ ]3-fach Auszug aus der amtlichen Basiskarte 1:5 000 (§ 2 Absatz 3 BauPriifVQ)

(nur bei Vorhaben nach den §§ 34 oder 35 des Baugesetzbuches)

5. 3-fach  Bauzeichnungen (§§ 4 und 12 BauPrifvO)

6. 3-fach Baubeschreibung auf amtlichem Vordruck (§ 5 Absatz 1 BauPrifvO)

7 3-fach  Brandschutzkonzept (§ 9 BauPrifVO i.V.m. § 54 Absatz 3 BauO NRW 2018)

8. 3-fach  Barrierefrei-Konzept (§ 9a BauPriifVO)

9. [] 3-fach  Betriebsbeschreibung fir gewerbliché oder landwirtschaftliche Betriebe auf amtlichem Vordruck
(8 5 Absatz 2 oder 3 BauPriifvO)

10.

10.1 2-fach  bei Gebduden: Berechnung des umbauten Raumes nach DIN 277 (§ 6 Nummer 1 BauPriifVO) oder

10.2 D 2-fach  bei Gebauden, fir die landesdurchschnittliche Rohbauwerte je m?® Bruttorauminhalt nicht festgelegt sind,
die Berechnung der Rohbaukosten einschlieftlich Umsatzsteuer (§ 6 Nummer 1 BauPrifVO)

10.3 [ ]1-fach  bei der Anderung von Geb&uden oder bei baulichen Anlagen, die nicht Gebaude sind, ist die vorraussichtliche
Herstellungssume einschlieBlich Umsatzsteuer gemaf Tarifstelle 2.1.3 der Allgemeinen Verwaltungsgebiihren-
ordnung (AVerwGebO) Nordrhein-Westfalen in einer separaten Anlage zwingend aufzufiihren.

11. Spatestens mit der'Anzeige des Baubeginns werden gemaR § 68 Absatz 2 BauQ NRW 2018 eingereicht:

1.1 [_]2-fach Bescheinigung zusammen mit dem Nachwéis des Schallschutzes, soweit erforderlich aufgestellt oder gepriift
durch eine / einen staatlich anerkannte/n Sachverstandige/n

2-fach  Bescheinigung zusammen mit dem Nachweis des Warmeschutzes, soweit erforderlich aufgestellt oder gepriift
durch eine / einen staatlich anerkannte/n Sachverstandige/n

2-fach  Bescheinigung zusammen mit dem Nachweis der Standsicherheit, soweit erforderlich gepriift durch eine / einen
staatlich anerkannte/n Sachverstéandige/n

11.2 Abweichend von Nummer 11.1 wird — soweit erforderlich — eine Priifung durch die Bauaufsichtsbehérde beantragt fir:

[_] den Nachweis des Schallschutzes
[_]den Nachweis des Warmeschutzes
[_] den Nachweis der Standsicherheit

12. Erhebungsbogen fiir die Baustatistik gemaf Hochbaustatistikgesetz

13. [ ] Angaben zum Artenschutz gemaR § 44 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

Ort, Datum Ort, Datum

Niederkriichten, Schwalmtal,

Fur die Bauherrschaft: Unterschrift

Die / Der bauvorlageberechtigte Entwurfsverfassende: Unterschrift
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und Bereitstellung nur mit Genehmigung

Vervielféltigung, Nachahmung, Veréffentlichung

www.form-solutions.de

Anlage I/7 zur VV BauPriifVO

Bauantrag / Antrag auf Vorbescheid vom :
Baubeschreibung

Im einfachen Baugenehmigungsverfahren sind Angaben zu den
gekennzeichneten Ziffern 8 - 10 nicht erforderlich.

Bauherrschaft

Elterninitiative "Sternschnuppe” e. V.
Am Kamp 21

41372 Niederkriichten

Grundstiick (Ort, Stralle, Hausnummer)

41372 Niederkriichten, Kantstrasse
l] Bezeichnung des Vorhabens Neubau einer Kindertagesstitte

ﬂ Art der Nutzung

D Betriebsbeschreibung
ist beigefligt

i] Angaben zum Grundstiick

geschiitzter Baumbestand | Jja
Trinkwasserversorgung X durch zentrale Trinkwasserversorgung :l durch Brunnen
Léschwasserversorgung fiir die Loschwasserversorgung im Rahmen des Grundschutzes stellen die Gemeindewerke

(Art und Entfernung zur Entnahmestelle) |Njje derkriichten eine Wassermenge von 96m*/h fiir einen Zeitraum von 2 Stunden bereit

Grundstiicksentwasserung X durch offentliche Sammelkanalisation ~ [_] vorhanden
|| durch Kleinklaranlage [] fertiggestelit bis zum |Datum (TT.MM.JJJJ)

Z durch sonstige Anlage, Art: lRohrrigo]e

Sonstiges Anschluss Abwasser an den noch herzustellenden ffentlichen Abwasserkanal

_4J Barrierefreies Bauen X] eingehalten bei:
' [ ] Gebaudeklasse 3 bis 5 mit Wohnungen

offentlich zuganglichen baulichen Anlagen

unverhaltnismaRiger Mehraufwand aufgrund von:
g ¢]
[ ] schwierigen Gelandeverhéltnissen oder

D ungunstiger vorhandener Bebauung
(Nachweis ist beigefuigt)

i] Anzahl der notwendigen Insgesamt auf
Stellplitze dem Baugrundstiick: in Garagen + Dim Freien = 3
(Bedarfsermimung gegebenenfalls fremdem Grundstilick mit Baulast: =
als Beiblatt) i
durch Ablésung =
, Summe: 3
davon flr Menschen mit Behinderungen _ 1
ﬂ Anzahl der Stellplatze Zu errichtende Wohngebaude mit mehr als 5 Steliplatzen
mit Leitungsinfrastruktur (§.6 Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz-GEIG)
fiir Elektromobilitat Anzahl Stellplatze mit Leitungsinfrastruktur:
(Bedarfsermittlung gegebenenfalls )
als Beiblatt) Anzahl Ladepunkte:
[] Dem bestehenden oder erwarteten Bedarf an Ladeinfrastruktur in einer
oder mehreren Liegenschaften wird dadurch Rechnung getragen, dass die
Gesamtzahl der zu errichtenden Ladepunkte zusammen in einer oder
mehreren Liegenschaften errichtet wird. Eine Planung fur alle betroffenen
Nichtwohngebaude und Stellplatze ist zugrunde gelegt (§ 10 Absatz 2 und
3 GEIG).
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Anlage I/7 zur VV BauPrifvo

Baubeschreibung Blatt 2

Bauherrschaft Bauantrag von:

| 7] Anzahi der notwendigen
Fahrradsteliplatze

(Bedarfsermittiung gegebenenfalls als

Elterninitiative "Sternschnuppe” e. V.
Insgesamt auf

dem Baugrundstiick: [:]i” Garagen + I:]im Freien =

fremdem Grundstiick -

Liftungsanlage flr Mittel- oder
GroRgarage

Beiblatt) mit Baulast:
durch Ablosung B
Summe:
davon flr Menschen mit Behinderungen
8] Schutz gegen
schadliche Einflliisse
9] Angaben zur Aufstellung Gesamt-Nennwarmeleistung: kw
von Feuerstétten
| ] Heizraum Fernwdrme
| ] Aufstellungsraum
Angaben zur | ] fester Brennstoff | | Heizél m?
Brennstofflagerung :] Gas j Flissiggas m?
] unterirdischer || Lagerraum | [_] sonstiger Raum:
Lagerbehalter
10] Liiftung

| Jja

Art der Anlage:

. -Sonstige
genehmigungspflichtige
Luftungsanlage

ja

Art der Anlage:

| ] Luftungsanlage tiberbriickt Gebaudetrennwénde oder Geschossdecken:

[ ] Schematische Darstellung entsprechend den Bildern der Liiftungsanlagenrichtlinie
und Beschreibung der Liiftungsanlagen mit Angabe der Feuerwiderstandsdauer und
Baustoffklasse der Bauteile und Liftungsabschnitte ist beigefiigt.

ﬂ Weitere Angaben,

sofern wegen Ortsatzungen
oder Denkmalschutz
erforderlich

auBere Gestaltung

Wande
Holzrahmenbau, verklinkert

Dachflachen und Dachaufbauten
Flachdach, Eindichtung, extens. Begriinung

Tiren und Fenster
Holz, farbig

Spielplatz fiir Kleinkinder
(GroBe und Ausstattung)

Befestigung, Gestaltung und
Eingriinung

- der Zufahrten

- der Stellplatze im Freien

Stellplitze, Zufahrten und Zuwegungen in sickerfihigem Pflaster,
Versickerung der Terrassenflachen schadfrei Dritter auf eigenem Grundstiick

Gestaltung und Bepflanzung der
nicht Uberbauten Flachen

bt
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Anlage I/7 zur VV BauPrifvo

Baubeschreibung Blatt 3 Bauherrschaft Bauantrag von:
Elterninitiative "Sternschnuppe” e. V.

12| Sonstiges

. Genehmigungsvermerk
Die / Der Entwurfsverfassende:

Name, Vorname, Biro

Kiipper, Rico, Dipl.- Ing. Architekt

Strale, Hausnummer
Kleiststrasse 2¢
Postleitzahl, Ort
41366 Schwalmtal

Datum, Unterschrift *

* fur elektronische Verfahren gelten die jeweiligen Bestimmungen
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. Bevsghnung des Mabes der bautichen Muizung

Nie-133 "Kantstra3e” - Vorentwurf

Bebauungsplan :

GRZ: -
GFZ: ) 5
Baugrundstiicksiliche : 3618 m?
GRZ Berechaung (516 2aukV0)

EG Kinderiagessiaite 728,60 m2
EC Kindertagessiatie mit Te {140,7 m3) 8887 m?
. GRZ (ist) 728,0 m? / 3618 m® = -&‘2&
GRZ mit Terrasse (ist) - 868,7 m? / 3618 mz = 0.24

GFZ 2arachnung (§20 (2) BaulVD)
EG Kindertagessiaite 7280 m?
N _ GFZ(ist) . 728,0 m® ¢ 3616 mz = 0,20

ing.-

Bliro FPeil und Witte

Dipl ~ing. Verm.~Asagssor Rudolf Peil

Alte Heerstr. 105
41564 Kaarst

Tat: 02137 885 4B4B
Mobil: 0172 212 7323
Wi ipw -vermessung.de

Lageplan zu.rﬁ Bauanﬁag

Mafistab 1 : 250

5
Bauvorhaben:

Lagebezeichnung.
Bauherr:

Neubau einer Kinderfagesstafbte

GB-Nr: 23054

Kantstrale, 41372 Niederkrochten

Hohensystem [NHN 2016

Eliernimfiatfive Sternschnuppe eV,

Lagesysfem. [ETRS

Dieser Lageplan isi urheberrechtlich

Gemeinde ‘ Niederkrachten _ geschitzt. Vervielfaltigung verbaten
Gemarkung.|Flur| Flurstick b2 - Eigentumer Grundbuc bl
‘|Niederkrichten| 11 90 2370 “Gemeinde Niederkrichtzn 2814
" IMederkruchien| 11 168 ‘ 37 72| Gemeinde Niederkruchten 2814
Planeigenschaffen
Stand - Katasteruntarfagen 04.09.2023
Stand - Eigentimerangaben 046092023
Stand - ortliche Aufnahme 04 09.2023
Kaarst, 13,082023 Dipl -Ing. Yerm-Assessor Rudalf Peil

Nachrichrtiche Einfragung zum Baurscht

Bauleitplan

Baugebiet

Anzahl Vollgaschosse 4 utietad b I

Bebauungsplan Nie-133 "Kantsirafle” - Vorentwurf

vorhandens

beanspruchia | beanspruchi

Grundflache

Grundfldche +50%

Geschossfiéche

Projektangaben:

113092023

Stand - Projektunieriagen

{Entwurisvertassers

Fir die Rirniigheil des Projekieintrages

Zyr Kenoinis genommen: *
Dist -mg Rice Kioper

Elterambiztve Sirraschnuope 2 ¥

Kiessisirale & Am Kamp 21

41356 Sthwaimia Saunarr-im)

41372 Niederkrchien

Anmerkyngen der Bausulsichisbehdrds

(Srzmpal)
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ARCHITEKT: DIPL. ING. RICO KUPPER, KLEISTSTR. 2 C, 41366 SCHWALMTAL

BAUVORHABEN: NEUBAU EINER KINDERTAGESSTATTE, 41372 NIEDERKRQCHTEN, KANTSTRASSE
BAUHERR: ELTERNINITIATIVE ,,STERNSCHNUPPE", 41372 NIEDERKRUCHTEN, AM KAMP 21
NUTZFLACHE
Nr. NF FF VF Summe m?
Nutzfldche Funktionsfl.  Verkehrsfl.

Windfang E 01 8,33 8.33
Kleine Halle E 02 24,12 24,12
Leiterin E 03 17,37 17,37
MZR E 04 56,01 56,01
Abst./ GerGteraum E 05 4,60 4,60
Gerateraum E 06 6,34 6,34
KGche E 07 24,25 24,25
Vorrat E 08 7.84 /.84
GroBe Halle E 09 48,80 48,80
Vorraum WC E10 3.77 3,77
WC E11 3,55 3,55
WC E12 3,50 3,50
WC beh. E13 5,19 5,19
Personalraum E14 24,06 24,06
Differenzierungsraum E15 27,04 27,04
Vorraum E16 5,69 5,59
HWR E17 7,12 7,12
Abstellraum E18 17,90 17,90
Putzraum E19 6,01 6,01
Differenzierungsraum E 20 21,66 21,66
Gruppenraum 1 E 21 47,67 47,67
Infensivraum 1 E22 17,12 17,12
WC/ Wickelraum 1 + 2 E 23 31,87 31,87
Gruppenraum 2 E 24 48,91 48,91
Intensivraum 2 E 25 17,04 17,04
Flur E 26 33,96 33.96
Gruppenraum 3 E 27 48,91 48,91
Intensivraum 3 E 28 17,04 17,04
WC/ Wickelraum 3 E 29 20,92 20,92
Differenzierungsraum E 30 20,02 20,02
Technikraum E 31 10,56 10,56
NGF (NF+TF+VF) Planung gesamt 501,94 10,56 124,57 637,07

Schwalmtal, 24. Sep. 2023
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BAUVORHABEN: NEUBAU EINER KINDERTAGESSTATTE, 41372 NIEDERKRUCHTEN, KANTSTRASSE

BAUHERR: ELTERNINITIATIVE ,,STERNSCHNUPPE", 41372 NIEDERKRUCHTEN, AM KAMP 21
BERECHNUNG BRUTTORAUMINHALT, GRUNDFLACHE

Bruttorauminhalt (37,90 * 18,56) + (2,935 * 8,005) +
(1,075*8,37) * (0,45 + 3,55) 2.741,2 cbm
+ (10,76 + 6,10) * 4,56 * 1,25 96,1 clbbm
BrutHorauminhalt Gesamt 3.035,7 cbm
Grundflache Gesamt 734,9 m?

Schwalmtal, 24. Sept. 2023




ARCHITEKT: DIPL. ING. RICO KUPPER, KLEISTSTR. 2 C, 41366 SCHWALMTAL

BAUVORHABEN: NEUBAU EINER KINDERTAGESSTATTE, 41372 NIEDERKRUCHTEN, KANTSTRASSE
BAUHERR: ELTERNINITIATIVE ,,STERNSCHNUPPE", 41372 NIEDERKRUCHTEN, AM KAMP 21
STELLPLATZNACHWEIS

Lt. VVBauO NW v. 18.03.2022, Richtzahlen fur den Stellplatzbedarf (KFZ) werden
1 Stellplatz/ 30 Kinder bendtigt, Fahrradabstellpldtze 1 St./ 20 Kinder.

Die Kindertagesstatte wird mit 60 Kindern belegt sein.

Es sind 3 Kfz- Stellplatze geplant, davon einer behindertengerecht.

Es sind 6 Fahrradstellplatze geplant.

Schwalmtal, 24. Sept. 2023
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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Niederkruchten plant die Errichtung einer Wohnanlage fiir Senioren, einzelner Wohnhauser
und einer Kindertagesstétte zwischen der Kantstrafe und der Hochstral3e. Zu diesem Zweck stellt die Ge-
meinde Niederkriichten den Bebauungsplan Nie-133 ,Kantstral’e / Hochstrale“ auf.

Im Rahmen eines schalltechnischen Fachbeitrages zu untersuchen, welche Immissionen auf den Geltungs-
bereich einwirken und ob Festsetzungen zum Schallschutz erforderlich sind. Aul3erdem ist zu prufen, wel-
che Emissionen von der geplanten Nutzung ausgehen und in welchem Mal das zusatzliche Verkehrsauf-
kommen eine Veranderung der Verkehrsgerdusche auf den angrenzenden Verkehrswegen bewirkt.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebietes in Niederkriichten. Die rot markierte Flache zeigt die
Flache des Geltungsbereiches.

»»»»»
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/ |
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X

Abbildung 1: Lage des Planbereichs (Kartengrundlage: [13])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Gemeinde Niederkriichten beauf-
tragt, die schalltechnische Auswirkungen zu quantifizieren und zu bewerten. Dabei sind die vom Plangebiet
ausgehenden Gerauschemissionen ebenso zu beriicksichtigen, wie von aul3en auf das Plangebiet ein-
wirkende Immissionen, wobei vorwiegend Verkehrsgerdusche mafgebend sind.
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2 Grundlagen

2.1 Lagebeschreibung

Der Untersuchungsbereich befindet sich am dstlichen Rand von Niederkriichten zwischen der Kantstraf3e
im Norden und der Hochstral3e im Stiden. Im Westen grenzt das Plangebiet an die Wohnbebauung am
Brempter Weg, im Osten an eine landwirtschaftlich genutzte Flache.

Die Wohngebéaude in der Umgebung sind, bis auf wenige Ausnahmen, grof3tenteils zwei oder dreigeschos-
sig. Entlang der Kantstraf3e sind die Wohngeb&ude grof3tenteils eingeschossig.

Sidlich des Plangebietes befinden sich an der HochstralRe ein Autohaus und ein Lebensmittel-Discount-
markt in relativer Nahe zu den geplanten Nutzungen.
2.2 Beschreibung der Planung

Der Bebauungsplan Nie-133 “Kantstral3e / HochstraRe* schafft die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fur die Errichtung von Wohnnutzungen, einer Seniorenwohnanlage und einer Kindertagesstatte.

Die Planung sieht ein Pflegeheim mit einer Kurzzeit- und stationaren Pflege mit 80 Pflegeplatzen und eine
Tagespflege mit 16 Pflegeplatzen vor. AuRerdem sind 6 Wohneinheiten als Seniorenwohnungen und wei-
tere 5 allgemeine Wohneinheiten geplant.

In einem weiteren Baufenster Geltungsbereich sind maximal 19 Wohneinheiten vorgesehen.
Die Planung sieht aul3erdem eine Kindertagesstéatte mit einem Betreuungsangebot fir 85 Kinder vor.

Die Abbildung 2 zeigt den Entwurf des Bebauungsplanes Nie-133 “Kantstrall3e / Hochstra3e® in Nieder-
krichten mit dem Stand vom 15.08.2023 mit einer moglichen Gebaudeanordnung.

Die ErschlieBung des Plangebietes soll Gber die Kantstraf3e im Norden und die HochstralRe im Siiden er-
folgen.
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Abbildung 2: Auszug aus dem Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 133 “Kantstra3e“ mit einer moglichen Gebaudean-

ordnung, Stand: 15.08.2023 (Quelle: Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH).
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Abbildung 3: Lageplan mit der geplanten Bebauung, Stand: 28.10.2022 (Quelle: Stadt- und Regionalplanung Dr. Jan-

sen GmbH).
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2.3

Vorgehensweise

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fiir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:

Veranderung der Gerauschimmissionen auf3erhalb des Geltungsbereiches durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen

Aus schalltechnischer Sicht ist die Veranderung der Larmbelastung der Anwohner an den Straf3en
im Untersuchungsbereich durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewer-
ten (sogenannte Fernwirkung). Dabei ist die Vorbelastung zu berticksichtigen. Es wird untersucht,
inwieweit das erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen zu einem spurbaren Anstieg der Immissi-
onen fuhrt. AuRerdem ist sicherzustellen, dass stadtebauliche Missstédnde vermieden werden. Da-
bei sind aus stadtebaulicher Sicht die Vorgaben der DIN 18005 [9] zu beachten.

MaRgebende Gerauschquellen im Umfeld des Plangebietes sind die angrenzenden Abschnitte der
HochstraRe und der Mittelstral3e. Als Grundlage fur das Verkehrsaufkommen auf den Stra3en dient
die verkehrstechnische Untersuchung [4] zum Vorhaben.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fir den Analysefall, den Prognose-Null-
fall und fir einen Prognose-Planfall mit einer vollstandigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beur-
teilungspegel wurden nach den Verfahren der RLS-19 [12] fiir ausgewahlte Immissionsorte an der
Bestandsbebauung errechnet und nach den Vorgaben der DIN 18005 [9] und der geltenden Recht-
sprechung bewertet.

Gerauscheinwirkungen durch den Neubau der PlanstraRe und des Kreisverkehrs
Mit dem Bebauungsplan wird der Neubau eines offentlichen Verkehrsweges festgesetzt.

Die 16. BImSchV [16] schreibt vor, dass bei Neubau eines Verkehrsweges oder einem erheblichen
baulichen Eingriff in eine bestehende StraRe, der zu einer wesentlichen Anderung der Larmbelas-
tung fuhrt, die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fiir Larmvorsorge nachzuweisen ist. Dabei soll
jeder Verkehrsweg separat behandelt werden.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist ein Neubau gegeben. Die Ein-
haltung der Immissionsgrenzwerte flr Larmvorsorge ist zu prifen.

Gerauschimmissionen durch Betriebsgerausche der geplanten technischen Anlagen auf die Um-
gebung des Geltungsbereichs

Fur die relevanten Gerduschquellen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes werden die zu er-
wartenden Gerauschimmissionen ermittelt. Dazu zahlen vor allem die Betriebsgerausche, die
durch Parkgerdusche der Besucher und Beschéftigten des Seniorenzentrums entstehen sowie
durch den Bring- und Holverkehr der Kindertagesstatte hervorgerufen werden. Die Bewertung der
Immissionen erfolgt nach den Vorgaben der DIN 18005 [9] und der TA Larm [16].

Gerauschimmissionen durch Betriebsgerausche der vorhandenen technischen Anlagen auf die ge-
planten schutzwirdigen Nutzungen (,heranriickende Wohnbebauung®)

Da die geplanten schutzwirdigen Nutzungen in der Néahe von bestehenden Betrieben errichtet
werden, ist zu prifen, ob dadurch Konflikte im Sinne der TA Larm entstehen kdnnen, die den Be-
trieb der vorhandenen Betriebe gefahrden kénnen. Relevante Gerduschquellen sind Betriebsge-
rausche des benachbarten Autohauses und des Lebensmittel-Discountmarktes. Die Bewertung der
Immissionen erfolgt nach den Vorgaben der TA Larm [16].

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.
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Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerduschquellen, Hindernissen und
Gebauden. Fir den Aufbau des Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [13] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden ergénzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbhesichtigung am 18.01.2023.

2.4 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.4.1 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [14] verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie méglich zu halten. Im Hinblick auf Gerausche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG, in denen die Prifung und Bewertung von Gerdu-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prufen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerauschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fur die unterschiedlichen Gerduscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei beriicksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerduschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da flr eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundséatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [9] anzuwenden.
Die Berechnung der Schallbeitrage durch &ffentlichen Strallenverkehr erfolgt durch die ,Richtlinie fir Larm-
schutz an Straf3en (RLS-19 [12]). Fir technische Anlagen verweist die DIN 18005 auf die 6. Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [16].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungspléanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
8§34 BauGB [1].

2.4.2 Verkehrsgerausche von 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StralRenverkehr Giber
den Geltungsbereich hinaus nach DIN 18005

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundsatzen der DIN 18005 [9], die Orientierungs-
werte fur eine Obergrenze der wiinschenswerten Gerauschbelastung insbesondere bei Neuplanungen
definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kdnnen im Rahmen der Abwéagung
auch Uberschritten werden?. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht? festgestellt, dass DIN-Normen keine
normativen Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen kdnnen, da sie nicht im Wege demo-
kratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind. Die DIN 18005 kann allerdings im Rahmen einer ge-
rechten Abwéagung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

1 Bischopink, Olaf (2021), ,Der sachgerechte Bebauungsplan®, RdNr. 907
2 BVerwG, Beschl. V. 18.12.1990 — 4 N 6.88
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Fur die Bewertung der Verkehrsgerausche von den offentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 die
in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir Verkehrsgerausche nach DIN 18005 [9] fir die Gebietstypen

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht

GE 65 55

MK 63 53

MI, MD, MU 60 50
WA 55 45

WR 50 40
Kurgebiet/Klinik - -

Da die DIN 18005 [9] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der
larmzugewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten
Abwéagung sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Geb&ude durch die Anordnung der
Raume und die Verwendung schallschiitzender Auf3enbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet
wird?,

Bei der Bewertung kann aul3erdem darauf zuriickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hoheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fur grundsétzlich zulassig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) héheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmeféllen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stadtebauliche Missstande auf-
treten koénnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdausche tagstber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) Uberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung maoglich ist.

Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmal der Veranderung zu beriicksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Verdnderung der Geréauschbelastung ist dabei
zu bericksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Verénderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahr-
nimmt. Die 16. BImSchV [16], deren Anwendung bei Baumaflinahmen an StralRen zwingend erforderlich ist
und der als Berechnungsvorschrift die RLS-19 [12] zugrunde liegt, bewertet bereits eine Veranderung ab
2,1 dB(A) (nach den Rundungsregeln 3 dB(A)) als wesentliche Anderung der Geréauschbelastung und als
Kriterium fir einen Anspruch auf Schallschutzmafnahmen.

Gemal DIN 18005 [9] ist auBerdem die Gesamtverkehrslarmsituation zu beriicksichtigen, wobei im vorlie-
genden Fall auRer den beriicksichtigten StralRen kein weiterer Verkehrsweg relevante Gerauschbeitrage
liefert.

Die oben genannten Aspekte sind vorrangig bei der Bewertung von Fassadenpegeln relevant. Bei der Be-
wertung von Aul3enwohnbereichen ist aul3erdem zu berticksichtigen, dass bei einem Auf3enlarmniveau von

1 BVerwG, Urt. vom 22.03.2007, 4 CN 2.06
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mehr als 60 dB(A) die Kommunikation nur mit deutlich angehobener Stimme mdglich ist, was die Nutzung
von AulRenwohnbereichen erheblich einschrankt. Nach einem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts® zum
Ausbau des Flughafens Berlin-Schonefeld ist fur Aul3enwohnbereiche (z.B. Gérten oder Terrassen) eine
Larmbelastung von 62 dB(A) als Obergrenze anzusehen.

2.4.3 Verkehrsgerausche durch Neubau oder bauliche Veranderung von 6ffentlichen Verkehrs-
anlagen nach 16. BImSchV

Bei Baumalinahmen im 6ffentlichen StraRennetz sind die schalltechnischen Auswirkungen nach den Vor-
gaben der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16. BImSchV) [16] zu analysieren und zu bewerten. Die 16. BImSchV [16] beriicksichtigt fur
die Berechnung die Verfahren der ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen® (RLS-19) [12].

Im vorliegenden Fall ist zu berticksichtigen, dass ein StraBenneubau im Sinne der 16. BImSchV [16] nur
innerhalb des Neubaugebietes und in Form des Kreisverkehrs an der Zufahrt zur Hochstral3e erfolgt. Dabei
sind die Grenzwerte flr Larmvorsorge der 16. BImSchV [16] anzuwenden, die in der Tabelle 2 dargestellt
sind.

Tabelle 2:  Grenzwerte fur Verkehrsgerausche nach 16. BImSchV [16] fir den vorhandenen Gebietstypen

Nutzung Grenzwert [dB(A)]

Tag Nacht
WA 59 49

Fir den Neubau und bauliche Veranderungen von Strafl3en ist die Bewertung nach der 16. BImSchV [16]
einschlagig und verpflichtend. Die dort genannten Immissionsgrenzwerte definieren die Anspruchsvoraus-
setzungen fir SchallschutzmalBhahmen.

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass eine Bewertung nach den Grundsatzen der 16. Bim-
SchV [16] nicht erforderlich ist. Der Neubau des Kreisverkehrs ist zwar als erheblicher baulicher Eingriff im
vorhandenen StraRennetz zu bewerten. Die Bewertung des Eingriffs kann anhand der Beurteilungspegel
erfolgen, die im Rahmen der Fernwirkung ermittelt werden. Fur die neu zu errichtende Stral3e innerhalb
des Plangebietes ist bei der zu erwartenden Verkehrsmenge von ca. 400 Kfz/24h ohne rechnerischen
Nachweis von der Einhaltung der Grenzwerte nach Tabelle 2 auszugehen. Bei Verkehrsbelastungen unter
1.000 Kfz/24h und einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h liegen die Beurteilungspegel erfahrungs-
geman bereits in der Nahe des Fahrbahnrandes unter 59/49 dB(A).

2.4.4 Gerausche technischer Anlagen

Da im Rahmen des Bauantragsverfahrens von gewerblichen Nutzungen die TA Larm [16] Anwendung fin-
det, sind deren Immissionsrichtwerte (IRW) zu bertcksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind.

1 BVerwG (2006), Urteil vom 16.03.2006 - 4 A 1075.04
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Diese Prifung ist bereits im Bauleitplanverfahren angezeigt, um Konflikte zu erkennen, die eine grundsétz-
liche Realisierbarkeit des Bebauungsplanes gefahrden kénnen.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln und
den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Der Beurteilungspegel L: ist ein MaR fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagstber 6 bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der
Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansatzen:

Zeitliche Bewertung
Die zeitliche Bewertung berticksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerdusche im Bezugszeit-
raum (tagsuber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit K+

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere Téne
hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [16] fur den Zu-
schlag Kr je nach Aufféalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K;

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthélt, ist nach TA Larm fir
den Zuschlag K je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhohte Storwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag in Hohe von 6 dB zu bertcksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Die Anwendung der Zuschlage erfolgt automatisiert durch das Programmsystem in Abhangigkeit
vom Schutzniveau eines Immissionsortes.

Tabelle 3 zeigt die Richtwerte fur die Bewertung der Gerduschimmissionen aus den gewerblichen Nutzun-
gen nach TA Larm.
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Tabelle 3: Richtwerte flir die Obergrenzen der Gerauschimmission nach TA Larm fiir die Gebietstypen

Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Gl 70 70
GE 65 50
MU 63 45
MK, MI, MD 60 45
WA 55 40
WR 50 35
Kurgebiet/Klinik 45 35

Nach TA Larm ist auBerdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten

(,Spitzenpegelkriterium®).

Nach den Vorgaben der TA Larm ist fur jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen technischen
Gerauschquellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Prifung weiterer technischer Gerauschquellen im Sinne
der TA Larm [16] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nutzung
um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.
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2.5 Immissionsorte

2.5.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungspléanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

Im vorliegenden Fall gibt es rechtskréftige Bebauungspléane im weiteren Umfeld der Hochstral3e und west-
lich der MittelstraBe. Die Nutzungen im Verlauf der relevanten StralBenabschnitte an der Mittelstralle,
Brempter Weg, Am Kamp, an der Kantstral3e und Teilen der Hochstral3e sind jedoch nicht erfasst. Die
Abbildung 4 zeigt eine Ubersicht der rechtskréftigen Bebauungspléane im Umfeld des Vorhabens. Die Ge-
bietsbestimmung der schutzwiirdigen Nutzungen fur die Bereiche, fur die kein rechtskraftiger Bebauungs-
plan vorliegt, wurde nach 834 BauGB [1] vorgenommen und mit der Gemeinde Niederkrichten abge-
stimmt.

Abbildung 4: Ubersicht der rechtskraftigen Bebauungspline im Umfeld des geplanten Geltungsbereiches (Quelle:

https://www.geoportal-niederrhein.de/)

Die bestehenden Gebaude im Untersuchungsgebiet erhalten die Einstufung eines allgemeinen Wohnge-
bietes (WA). Die Wohnnutzungen im Geltungsbereich des aufzustellenden Bebauungsplanes Nie-133
.Kantstrale / Hochstral’e® erhalten ebenfalls die Einstufung eines allgemeinen Wohngebietes (WA).

Fur die einzelnen Berechnungen wurden unterschiedliche Immissionsorte an ausgewéahlten Gebauden ge-
wahlt, die fur die jeweilige Berechnung eine reprasentative Aussage Uber die Larmbelastung zulassen (vgl.
Ziffer 2.5.2 und 2.5.3).
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2.5.2 Verkehrsgerédusche - Fernwirkung im StralBenverkehr tiber den Geltungsbereich hinaus

Fur die Bewertung der Fernwirkung im Untersuchungsraum wurden mehrere reprasentative Immissionsorte
gewabhlt, an denen aufgrund des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wahrnehm-
bare Anderung der Gerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Abbildung 5 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fiir den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Gebauden und Immissionsorten fiir die Berechnung nach DIN 18005 [9]. Es wur-
den die Stralen HochstralRe, MittelstraRe, Brempter Weg, Am Kamp und die KantstraRe modelliert (rote
Linien).

Es wurden 19 Immissionsorte an insgesamt 18 Geb&uden modelliert, die représentativ sind fur die L&rm-
belastung an den Straf3en. In der Abbildung 5 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte mar-
kiert.
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Abbildung 5: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 [9] im Prognose-Planfall
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2.5.3 Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren reprasentativen Im-
missionsorten im Umfeld des Vorhabens in der Nahe zu den technischen Anlagen, z.B. den Parkplatzen
und den Zu- und Ausfahrten und dem Hol- und Bringverkehr der Kita.

Die Abbildung 6 zeigt das Berechnungsmodell fir den Prognose-Planfall am Werktag mit den relevanten
Gerauschquellen, Gebauden und Immissionsorten fiir die Berechnung nach TA Larm [16]. Als Gerausch-
guellen wurde die Zu- und Ausfahrt der Parkplatze, die Parkplatze zu den Wohnnutzungen, dem Senioren-
zentrum und der Kita modelliert. Es wurden Immissionsorte an insgesamt 8 Gebauden modelliert, die re-
prasentativ sind fur die Larmbelastung. In der Abbildung 6 sind die untersuchten Immissionsorte als gelb-
schwarze Punkte markiert.

Parkplatz Zu- und Ausfahrt Wohnen Mitarbeiter

‘r "E

5= g Parkplatz Seniorenzentrum
2 -
Zu- und Ausfahrt Seniorenzentrum
Z

Z /N
Zu- und Ausfahrt Gemeinschaftsparkplatz
S

Abbildung 6: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm [16]
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3 Verkehrsaufkommen des StralRenverkehrs

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Strallen im Untersuchungsbereich wurden aus der ,Ver-

kehrstechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan Nie-133 ,Kantstrale / HochstraRe® in Niederkriich-
ten [2] Gbernommen.

Die Abbildung 7 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen Stral’ennetz fur den Analysefall. In der Ta-
belle 4 sind die dazugehérigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [12] aufgefihrt.
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Abbildung 7: DTV im Analysefall in Kfz/24h
Tabelle 4: schalltechnische Kennwerte fiir den Analysefall
Analysefall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
fé‘;]anﬁ’ft“ab' DTV M Lkwl | Lkw2 | Krad M Lkwl | Lkw2 | Krad
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h
Brempter Weg |1 150 9 0 0 0 1 0 0 0
Brempter Weg | 2 250 14 1 0 0 3 0 0 0
Brempter Weg | 3 300 17 0 0 0 3 0 0 0
Brahmsstrale 4 250 14 1 0 0 3 0 0 0
Kantstralle 50 3 0 0 0 1 0 0 0
Am Kamp 900 52 2 0 0 8 0 0 0
Hochstrale 1| 4.100 238 4 1 4 37 0 0 1
Hochstral3e 2| 4.800 278 5 1 4 43 1 0 1
HochstraRe 3| 4.200 240 5 1 7 46 1 0 1
Hochstrale 4| 3.900 223 5 1 8 42 1 0 1
Hochstral3e 5] 3.200 186 4 0 3 29 0 0 0
HochstraRe 6| 2.400 139 3 0 2 22 0 0 0
MittelstraRe 1| 2.600 151 0 0 2 23 0 0 0
MittelstraRe 2| 3.700 215 9 0 3 33 1 0 1
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Die Abbildung 7 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen Stral3ennetz fir den Prognose-Nullfall. In
der Tabelle 4 sind die dazugehorigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [12] aufgefihrt.
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Abbildung 8: DTV im Prognose-Nullfall in Kfz/24h
Tabelle 5: schalltechnische Kennwerte fiir den Prognose-Nullfall
Prognose-Nullfall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
j;angi’ft“ab' DTV M Lkwl | Lkw2 | Krad M Lkwl | Lkw2 | Krad
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h
Brempter Weg 150 9 0 0 0 1 0 0 0
Brempter Weg 300 17 1 0 0 3 0 0 0
Brempter Weg 350 20 0 0 0 4 0 0 0
Brahmsstral3e 300 17 1 0 0 3 0 0 0
Kantstralle 50 3 0 0 0 1 0 0 0
Am Kamp 1.000 58 2 0 0 9 0 0 0
Hochstrale 1| 4.500 261 5 1 4 41 1 0 1
Hochstral3e 2| 5.300 307 5 2 4 48 1 0 1
HochstraRe 3| 4.600 262 6 1 8 50 1 0 2
Hochstral3e 4| 4.300 245 5 1 9 47 1 0 2
Hochstral3e 5] 3.500 203 5 0 3 32 1 0 0
HochstraRe 6| 2.600 151 4 0 2 24 0 0 0
Mittelstrale 1| 2.900 168 0 0 2 26 0 0 0
MittelstraRe 2| 4.100 238 11 0 4 37 1 0 1
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Die Abbildung 9 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall mit Realisierung des Vorhabens. In
der Tabelle 6 sind die dazugehorigen schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [12] aufgefihrt.
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Abbildung 9: DTV im Prognose-Planfall in Kfz/24h
Tabelle 6: schalltechnische Kennwerte fiir den Prognose-Planfall
Prognose-Planfall
Tag 6 — 22 Uhr Nacht 22 — 6 Uhr
j;angi’ft“ab' DTV M Lkwl | Lkw2 | Krad M Lkwl | Lkw2 | Krad
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h
Brempter Weg |1 150 9 0 0 0 1 0 0 0
Brempter Weg | 2 300 17 1 0 0 3 0 0 0
Brempter Weg | 3 350 20 0 0 0 4 0 0 0
Brahmsstral3e 4 300 17 1 0 0 3 0 0 0
Kantstral3e 100 6 0 0 0 1 0 0 0
Am Kamp 1.000 58 2 0 0 9 0 0 0
Hochstralle 1| 4.700 272 5 1 4 43 1 0 1
Hochstral3e 2| 5.600 325 5 2 5 51 1 0 1
Hochstralle 3| 4.900 280 6 1 9 53 1 0 2
Hochstral3e 4| 4.600 262 6 1 9 50 1 0 2
Hochstralle 5| 3.800 220 5 0 3 34 1 0 1
Hochstral3e 6| 2.900 168 5 0 2 26 1 0 0
Hochstral3e 71 2.700 157 4 0 2 24 0 0 0
MittelstraBe 1| 2.950 171 0 0 2 27 0 0 0
MittelstraRe 2| 4.200 272 5 1 4 43 1 0 1
Planstral3e 1 400 24 1 0 1 2 0 0 0
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4 Schalltechnische Berechnungen

4.1 Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrswegen - Stralenverkehr

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [12] ergeben sich die Gerduschemissionen des
StralBenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem Schwerverkehrsanteil, erganzt um ein-
zelne Korrekturfaktoren fur die zuldssige Geschwindigkeit, die Stral’enoberflache und die LaAngsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist fur den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stlindliche Belastung umzurechnen. Die Gerduschemission von einem Straenabschnitt Ly, er-
rechnet sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem Stra3enabschnitt in Abhén-
gigkeit von der Geschwindigkeit Ly, r,c(vr,) und der mittleren stiindlichen Verkehrsstarke M nach der

Formel
i 01-Ly,prw (vPKW) 01l Liew1 (VLkw1) 01y w2 (VLikwz)

Ly = 10log[M] + 10 log [F2- 2172 . 10 +2. 10 Ty B T T30
100 VpKW 100 VLkw1 100 VLkw2

in dB(A)

mit M = mittlere stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h und p1bzw. 2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkwl bzw.
Lkw2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly, r,c(Vr,c) zuzlglich Korrekturwerten fir den StralRendeck-
schichttyp Dsp spr rzg (Vrzc), die Langsneigung Dy r,¢ (9, hgep), den Knotenpunkityp Dy xr(x) und dem Zu-
schlag fur die Mehrfachreflexion D;..f; (hge,, w) nach der Formel

Lw k26 Wrz6) = Lwo,rz6 Wrz6) + Dsp spr,rz6 (Vrze) + Dinrz(9) hpen) + Di xr(x) + Dyepi(hgen, w) in dB(A)

Fir die Parameter Mr, Mn (mittlere stindliche Verkehrsstarke) sowie Pt und Pn der Fahrzeuggruppen Lkw1l
und Lkw2 wurde fur den Analysefall auf die projektspezifischen Verkehrsdaten zuriickgegriffen (vgl. Tabelle
4). Fur die Kennwerte im Prognose-Nullfall wurden die Parameter aus der Tabelle 5 verwendet, fiur den
Prognose-Planfall die Parameter aus der Tabelle 6.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu bertcksichtigen unabhangig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit betragt auf dem Brempter Weg, Auf dem Kamp und der Kantstralie
30 km/h. Auf der MittelstraRe und der Hochstral3e (K9) innerhalb der geschlossenen Ortslage betragt die
zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h. Auf3erhalb der Ortslage gilt in Richtung Schwalmtal eine zuléas-
sige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h. Aus Richtung Schwalmtal kommend wird die zulédssige Hochst-
geschwindigkeit ca. 100 m vor dem Ortseingang von 70 km/h auf 50 km/h reduziert.

Auf der PlanstralRe betréagt die zulassige Hochstgeschwindigkeit aufgrund des verkehrsberuhigten Bereichs
Schrittgeschwindigkeit. Da die Schrittgeschwindigkeit nicht eindeutig definiert ist, ist fir die schalltechni-
sche Berechnung lediglich von Bedeutung, dass Schrittgeschwindigkeit kleiner als 30 km/h bedeutet. Da
die RLS-19 nur 30 km/h als Mindestwert kennt, ist fur diesen Abschnitt ebenfalls 30 km/h anzusetzen.

Fur die StralRenoberflache wird auf der Hochstral3e und der MittelstraRe als Strallendeckschicht Asphalt-
beton < AC11 angesetzt, wodurch der Parameter Dsp sprpac(Vesg) flr diese Abschnitte und eine
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Geschwindigkeit kleiner 60 km/h einen Wert von -2,7 dB(A) fur Pkw und -1,9 dB(A) fur Lkw betragt. Fur
Geschwindigkeiten gréRer 60 km/h betrégt der Parameter Dgp, spr rz¢ (V) flr diese Abschnitte -1,9 dB(A)
fur Pkw und -2,1 dB(A) fur Lkw. Fur die StralRenoberflache wird auf der StralRe Brempter Weg, Am Kamp,

BrahmstraRe und der KantstraBe nichtgeriffelter Gussasphalt angesetzt, wodurch der Parameter
Dsp spr.rz6 (V) fur diese Abschnitte einen Wert von 0,0 dB(A) fur Pkw und 0,0 dB(A) fir Lkw betragt. Fir

die Planstraf3e wird als StralRendeckschicht Pflaster mit ebener Oberflache angesetzt, wodurch der Para-
meter Dsp spr(v) €inen Wert von 1,0 dB(A) fur Pkw und Lkw betragt.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen sind im Untersuchungsbereich vorhanden. Die Auswertung und
die Wahl des entsprechenden Wertes fur den Parameter D,y (g, hgep) €rfolgt durch das Programmsys-

tem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Der Knotenpunkt Hochstral3e / Mittelstral3e wird als Kreisverkehr berticksichtigt, ebenso wie der geplante
Knotenpunkt HochstraRe / KantstraRe als Kreisverkehr berlicksichtigt wird. Durch das Programmsystem
wird der Parameter Dy xr(x) automatisch auf Basis der Entfernung der Punktschallquelle zum Knotenpunkt

ermittelt.

Die StraBen im Untersuchungsgebiet verlaufen auf einzelnen Abschnitten zwischen parallelen, reflektie-

renden Gebaudefassaden. An diesen Stellen wird ein Zuschlag zur Beriicksichtigung von Mehrfachreflexi-
onen gegeben. Die Berechnung des Parameters D, (hg.p, w) erfolgt durch das Programmsystem auto-

matisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [12] ist detailliert in Anlage 1 (Analysefall), Anlage 2
(Prognose-Nullfall) und Anlage 3 (Prognose-Planfall) dargestellit.

4.2 Gerauschemissionen von technischen Anlagen innerhalb des Plangebietes

Die Emissionsansatze sind in den Anlagen 17 und 18 tabellarisch dargestellt.

4.2.1 Grundlagen

Wesentliche Schallquelle des geplanten Vorhabens an der Kantstral3e / Hochstral3e ist die Nutzung der
geplanten Stellplatzanlagen durch Beschaftigte und Besucher des Seniorenzentrums, Beschéftigte und
Bring-Holverkehr des Kindergartens und der Bewohner und Besucher der Wohnanlagen.

Die Schallemission ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde. Die Pkw-
Fahrbewegungen entstehen durch den Einwohner- und Beschéftigtenverkehr des Planvorhabens. Das
Verkehrsaufkommen und dessen tageszeitliche Verteilung stammen aus der Verkehrsuntersuchung [4] .

Tabelle 7 zeigt die stundlichen Verkehrsmengen. Die Spalten zeigen fir jede Einheit die Anzahl der Fahr-
bewegungen durch Kfz/h und die auf die Stellplatzzahl bezogene Bewegungshaufigkeit.
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Tabelle 7: Grundwerte der Bewegungshaufigkeit der einzelnen Nutzungen

Parkplatz Kita: | Parkplatz Norden: | Parkplatz Senio- | Parkplatz Stiden: Guterverkehr:
Kita Mitarbeiter Wohnen, Senio- |renheim: Mitarbei-| Besucher Pflege- | Schwerverkehr
ren-wohnungen, | ter Seniorenheim |heim und Kurzzeit- (Z+V)
Besucher Wohnen |und Kurzzeitpflege| pflege, Hol-/Bring-
verkehr Kita
Senio-
“anve | i | 20t | QR | zurane | R zutanr | R k| (R
gen
St‘igfve;['n' 3 20 20 33

00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02 - 03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04 - 05 0 0 1 0,05 0 0 0 0 0 0
05 - 06 0 0 2 0,1 8 0,4 0 0 0 0
06 - 07 3 1 6 0,3 10 0,5 0 0 0 0
07 - 08 5 1,67 4 0,2 0 0 49 1,48 0 0
08 - 09 5 1,67 4 0,2 2 0,1 64 1,94 0 0
09 -10 1 0,33 4 0,2 0 0 15 0,45 2 2
10-11 0 0 2 0,1 0 0 7 0,21 0 0
11-12 0 0 2 0,1 0 0 0,21 0 1
12-13 0 0 2 0,1 0 0 0,09 0 3
13-14 0 0 2 0,1 13 0,65 8 0,24 0 0
14 -15 2 0,67 2 0,1 13 0,65 19 0,58 0 0
15-16 6 2 2 0,1 0 0 31 0,94 0 0
16 -17 3 1 5 0,25 0 0 31 0,94 0 0
17 -18 2 0,67 6 0,3 0 0 21 0,64 0 0
18- 19 0 0 8 0,4 0 0 8 0,24 0 0
19 - 20 0 0 6 0,3 0 0 3 0,09 0 0
20-21 0 0 4 0,2 0 0 1 0,03 0 0
21-22 0 0 3 0,15 20 1 1 0,03 0 0
22 -23 0 0 1 0,05 0 0 0 0 0 0
23-24 0 0 1 0,05 0 0 0 0 0 0
Summe 27 67 66 268 2 6
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4.2.2 Parkplatzgerdausche

Die Berechnung der Schallemissionen der geplanten Parkplatze erfolgt nach dem zusammengefassten
Verfahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2]. Es sind insgesamt 4 Parkplatze geplant. Im Stiden des
Geltungsbereichs sind ein Parkplatz mit 33 Stellplatzen und vor dem Seniorenheim mit 20 Stellplatzen
geplant. Vor der Kita sollen 3 Stellplatze angelegt werden. Und ein weiterer Parkplatz mit 20 Stellplatzen
soll im Norden des Geltungsbereichs den Wohnnutzungen dort zugeordnet werden.

Fir die Fahrbahnoberflache der Parkpléatze wurde eine gepflasterte Oberflache angesetzt.

Bei der Parkplatzart handelt es sich im Sinne des Berechnungsverfahrens um Parkplatze fiir Besucher und
Mitarbeiter. Fur die Fahrgerausche der Pkw wird der Zuschlag Ksto gemaf der Bayerischen Parkplatzlarm-
studie mit 0,5 dB(A) angesetzt.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach der Formel
Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksiro + 10 log (B x N)  [dB(A)]

mit: Lwo [dB(A)] Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung pro Stunde auf
einem P+R-Parkplatz

Kpa [dB(A)] Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki [dB(A)] Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegelverfahren)
Kb [dB(A)] Zuschlag fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr *1

Ksro  [dB(A)] Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache

B [-] BezugsgroRle (hier: Stellplatzanzahl (Stpl.))

N [Pkw-Bew./(Stpl. x h)] Bewegungshéaufigkeit

*1 Kp =2,5log(f B - 9)

Die Schallleistung der geplanten Parkplatze errechnet sich mit

Lwo =63 dB(A) fiir Pkw

Kpra =0 dB(A) fur Mitarbeiter & Besucher-Parkplatze
Ki =4 dB(A) fir Mitarbeiter & Besucher-Parkplatze
Ko =26 dB(A) fiurf=1,0undB =20

=35 dB(A) furf=1,0undB =33
Kssto =0,5 dB(A) fir gepflasterte Oberflachen
B =3 bzw. 20 bzw. 33  Stellplatze
N = siehe Tabelle 7
Daraus ergeben sich die in der Anlage 17 und 18 dargestellten Schallleistungspegel Lw je Stunde.
Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m tber Grund.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Turenschlagen zu er-
warten. Dafir wird ein Schallleistungspegel von 99,5 dB(A) fur das SchlieRen des Kofferraums bzw.
97,5 dB(A) fur die Seitentlr in Ansatz gebracht.
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4.2.3 Gerausche durch die Zu- und Ausfahrten der Stellplatzanlagen

Die Berechnung der Schallemissionen von der Zu- und Ausfahrten erfolgt nach der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie [2], die an dieser Stelle wiederum auf die RLS-90 verweist, die in aktueller Form als RLS-19 [12]
vorliegt.

Fur die Fahrbewegungen der Pkw Uber die Zufahrten zwischen der Planstral3e und den einzelnen Park-
platzen des Bauvorhabens wird je eine Linienschallquelle bestehend aus dem Ziel- und Quellverkehr mo-
delliert.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt gemanR RLS-19 [12] nach der Formel

1091 * Lw,pkw (vPKW)

Ly =10 X log ” -30 in [dB(A)]
PKW
mit: Ly pxw Wpkw) [dB(A)] Schallleistungspegel eines Pkws
Uprw [km/h] Geschwindigkeit der Pkw

Die Berechnung des Schallleistungspegels eines Pkw erfolgt nach der Formel

Ly pxw (Wpkw) = Lo prw (vpxw) + Dgsp spr.prw (pkw) + Dy pxw (g, vpxw) + Dy kr x) + Drefl (hpep, W)

[dB(A)]
mit: Lyo pxw (Wprw) [dB(A)] Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw *2
Dgp spr.pxw (Vpkw) [dB(A)] Korrektur fur den Stralendeckschichttyp eines Pkw
Dy prw (9, Vpkw) [dB(A)] Korrektur fur die Langsneigung eines Pkw
Dy gr(x) [dB(A)] Korrektur fur den Knotenpunkttyp
Dyesi(hgen, W) [dB(A)] Zuschlag fur die Mehrfachreflexion
*2 Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw errechnet sich gemaf Tabelle 3 der

RLS-19 wie folgt:

30 3,06
Lo picw (Vpicw) = 88,0 + 10 x log[1+ ()] = 94,5 dB(4)

Daraus ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel zu

100-0-0 _ 10%1%945
X
100 30

Ly =10 X log[ ] —30 = 49,7 dB(A)/m je Pkw auf einer asphaltierten Oberflache.
Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m tber Grund.

Fur eine gepflasterte Bauweise wird ein Zuschlag von Dgj, spr(v) = 1,0 dB(A) berlicksichtigt.

Der Emissionsansatz und die tageszeitliche Verteilung sind in den Anlagen 25 und 26 tabellarisch darge-
stellt.
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4.2.4 Gerausche durch Guterverkehr

Insbesondere fur das Seniorenheim und eventuell auch die Kita sind Anlieferungsvorgange mit Fahrzeugen
zu erwarten, die mit mehr als 3,5 t Gesamtgewicht gemaf StVZO dem Schwerverkehr zuzurechnen sind.
Dazu zéhlen beispielsweise die Versorgung einer Kiiche oder Anlieferung und Abholung eines Wasche-
dienstes. Bei der Kita ist denkbar, dass die Mittagsversorgung mit einem Lieferwagen erfolgt. In jedem Fall
handelt es sich um Einzelereignisse.

Zur Berlcksichtigung dieser Einzelereignisse wurden Linienschallquellen mit einer Schallleistung von
63 dB(A)/m modelliert. Fir Rangierbewegungen riickwarts wird die Schallleistung auf 68 dB(A)/m erhéht,
um den Rickfahrwarner zu berlcksichtigen.

Fur Ladevorgange wurde eine Punktschallquelle mit einer Schallleistung von 90 dB(A) modelliert.

Die Ereignishéufigkeit wurde nach Tabelle 7 angesetzt.

4.25 Gerausche durch haustechnische Anlagen

Erfahrungsgemaf sind insbesondere bei gro3eren Objekten wie dem Seniorenheim haustechnische Anla-
gen fur Klimatisierung und Luftung erforderlich. Zum Zeitpunkt des Bebauungsplanverfahrens liegen aber
keine detaillierten Informationen Uber die Position, die Anzahl und die Gerateeigenschaften vor.

Erfahrungsgemafl konnen mogliche schalltechnische Konflikte durch diese Anlagen durch architektoni-
sche, geratetechnische oder betriebliche MaRnahmen gel6st werden.

Daher kann eine detaillierte Berlicksichtigung im Rahmen des nachgeordneten Bauantragsverfahrens er-
folgen, wenn die technischen Details der Geréte feststehen.
4.2.6 Betriebsgerdusche der vorhandenen Betriebe

Gerauscheinwirkungen auf die geplanten Nutzungen im Sinne der TA Larm [16] sind von dem benachbar-
ten Autohaus und vom Lebensmittel-Discountmarkt mdglich. Folgende Gerauschquellen sind als relevant
anzusehen:

e Parkvorgange und Fahrbewegungen auf dem Parkplatz des Lebensmittelmarktes.

e Anlieferungsvorgange des Lebensmittelmarktes, wobei die Fahrbewegung des Lkw mal3gebend
ist, da die Ladevorgange auf der abgewandten Seite des Marktes stattfinden.

o Betriebsgerausche aus der Werkstatt des Autohauses.
e Fahrbewegungen zur Werkstatt.

Erfahrungsgeman finden Fahrbewegungen auf dem Gelande von Autohausern deutlich seltener statt als
auf dem Parkplatz eines Lebensmittelmarktes. Es ist allerdings moglich, dass in der Werkstatt gelegentlich
gerduschintensive Tatigkeiten stattfinden, wie beispielsweise Reifenwechsel mit einem Schlagschrauber.

Zur Berticksichtigung dieses Konfliktpotenzials fur die geplanten Nutzungen insbesondere an der Kita und
am Seniorenheim werden die Beurteilungspegel von diesen Téatigkeiten errechnet.

Parkplatz Lebensmittel-Discountmarkt

Die Verkehrserhebung hat fir die Parkplatzzufahrt ein Verkehrsaufkommen von ca. 1.300 Pkw-Fahrten im
Tagesverlauf ermittelt. Die Offnungszeit des Marktes reicht von 7 bis 22 Uhr. Der Parkplatz weist 73 Stell-
platze auf. Damit errechnet sich eine mittlere Bewegungshaufigkeit von 1,187 Bewegungen je Stellplatz
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und Stunde zwischen 7 und 22 Uhr. Zur Bericksichtigung der Abreise der Mitarbeiter nach 22 Uhr wurden
5 Fahrbewegungen in der Stunde von 22 bis 23 Uhr angesetzt.

Die Gerauschemission errechnet sich mit den Formeln aus Ziffer 4.2.2, wobei als Parkplatzart Parkplatz an
Einkaufszentren mit Standard-Einkaufswagen auf Asphalt angesetzt wurde. Die Parkplatzoberflache ist in
Asphaltbauweise hergestellt. Fur Spitzenpegel wurde eine Schallleistung von 99,5 dB(A) fur das Schlie3en
des Kofferraums angesetzt.

Anlieferung Lebensmittel-Discountmarkt

Dabei ist fir den Geltungsbereich die Fahrbewegung des Lkw zu beriicksichtigen. Daflir wurde eine Linien-
schallquelle mit 63 dB(A)/m bericksichtigt. Die Fahrlinie wurde von der HochstralRe tUber den Parkplatz bis
vor die Laderampe und zuriick zur HochstraRe modelliert, sodass An- und Abfahrt in einem Element be-
ricksichtigt sind. Es wird von 2 Ereignissen im Tagesverlauf ausgegangen.

Betriebsgerdusche aus der Werkstatt des Autohauses

Die Werkstatt des Autohauses befindet sich auf der Nordseite des Gebaudes in Nahe zum Geltungsbereich
und der dort geplanten Kita. Von den Fahrzeugen, die auf dem Auf3engelande abgestellt sind, gehen in der
Regel nur selten Gerdusche aus.

Storende Betriebsgerdusche sind allerdings aus der Werkstatt moglich. Fir die Berechnung wurde ange-
nommen, dass im Laufe eines Tages Reifenwechsel mit Schlagschrauber bei getffnetem Tor durchgefihrt
werden. Daflr wurde eine Punktschallquelle mit einer Schallleistung von 100 dB(A) fur die Dauer von 2
Stunden angesetzt. D.h. die Gerauschquelle ist 2 Stunden ohne Pause in Betrieb.

Fahrbewegungen zur Werkstatt des Autohauses

Zur Beruicksichtigung von Fahrbewegungen auf dem AuRengeléande wurden wahrend der Offnungszeit von
8 bis 17 Uhr je Stunde 2 Fahrten von der Hochstral3e vor das Werkstatttor mit einer Schallleistung von
49,7 dB(A)/m berlcksichtigt.

4.3 Berechnung der Gerduschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden fir beispielhafte Gebaude die Beurteilungspegel fir die
Bereiche

e Verkehrsgerausche auf offentlichen StraRen

e Betriebsgerausche vom Vorhaben

e Betriebsgerdusche auf das Vorhaben

errechnet. Die Berechnungen der Betriebsgerausche werden fir den Werktag durchgefihrt.

Um die Wirkung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens bewerten zu kénnen, wurden die Berechnungen

sowohl fur den Analysefall, den Prognose-Nullfall, als auch fur den Prognose-Planfall (unter Berticksichti-
gung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch das Vorhaben) durchgefiihrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte an mehreren reprasentativen Immissionsorten, an denen
aufgrund des zusétzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wesentliche Anderung der Ge-
rauschbelastung am ehesten zu erwarten ist. Fur die Berechnungen nach TA Larm [16] wurden Gebaude
an den geplanten Baugrenzen modelliert, womit die geringste Entfernung zu den Schallquellen verbunden
ist.
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Die Ermittlung der zu erwartenden Schallimmissionen an den einzelnen Immissionsorten im Plangebiet
und im Umfeld erfolgte mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2, unter Anwendung von Ausbrei-
tungsrechnungen nach RLS-19 [12]fur die Bewertung nach DIN 18005 [9] und nach DIN ISO 9613-2 [11]
fur die Bewertung nach TA Larm [16]. Als Basis diente ein digitales dreidimensionales Gelandemodell mit
den relevanten Gerduschquellen, Hindernissen und Geb&uden. Fir den Aufbau dieses Berechnungsmo-
dells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Bestand der Geobasisdaten [13] des Landes und der
Kommunen verwendet.

4.4 Berechnungsergebnisse

4.4.1 Verkehrsgerausche - Fernwirkung im StralRenverkehr Gber den Geltungsbereich hinaus

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 4 und 5 tabellarisch und in den Anlagen 6, 7 und 8 in
Lageplanen dargestellt.

Die Anlage 4 zeigt die Veranderung vom Analysefall zum Prognose-Nullfall. Die Anlage 5 zeigt die Veran-
derung vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall mit vollstandiger Umsetzung der geplanten Nutzung.
Die Spalten 8 und 9 zeigen die Beurteilungspegel nach RLS-19 [12] fur Tag und Nacht im Analysefall. Die
Spalten 10 und 11 zeigen die entsprechenden Werte fir den Prognose-Planfall. Die Spalten 12 und 13
zeigen die Differenz.

Die Anlage 6 zeigt die Beurteilungspegel im Verlauf der relevanten Verkehrswege im Untersuchungsbe-
reich im Analysefall. Die Anlage 7 zeigt die Beurteilungspegel unter Berlicksichtigung der zu erwartenden
Verkehrsprognose. Die Anlage 8 zeigt die Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung des zusatzlichen Ver-
kehrsaufkommens durch das Vorhaben im Prognose-Planfall.

Es zeigt sich:

e Bereits im Analysefall sind die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005 [9] im Verlauf der Hoch-
stral3e und der MittelstraRe zu beiden Seiten im Tages- und im Nachtzeitraum Gberschritten. Am
Haus HochstraBe 55 (108) wurden die hdchsten Beurteilungspegel mit bis zu 68,1/60,2 dB(A)
tags/nachts errechnet. Damit ist der Orientierungswert von 60/50 dB(A) fur MI-Gebiete deutlich
Uberschritten.

e Im Bereich der MittelstraRe werden im Analysefall am Haus Mittelstral3e 61 (1019) 67,2/59,0 dB(A)
tags/nachts errechnet. Die Orientierungswerte fir WA-Gebiete werden um 12,2/14,0 dB(A)
tags/nachts Uberschritten.

e Abseits der HochstralRe und der Mittelstra3e liegt die Larmbelastung im Tageszeitraum unter und
im Nachtzeitraum auf dem Niveau des Orientierungswertes fir WA-Gebiete von 55/45 dB(A).

e Im Analysefall wird die Grenze zur potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A)
tags/nachts an den meisten Immissionsorten unterschritten. Nur am Haus Hochstral3e 55 wird der
Wert im Nachtzeitraum um 0,2 dB(A) Uberschritten.

e Durch die allgemeine Verkehrszunahme im Prognose-Nullfall ist eine Zunahme der Beurteilungs-
pegel im Untersuchungsbereich zwischen 0,1 und maximal 0,7 dB(A) im Tageszeitraum und 0,2
bis maximal 1,2 dB(A) im Nachtzeitraum zu erwarten. Abseits der Hochstral3e und der Mittelstral3e
liegen die Beurteilungspegel weiterhin auf oder unter dem Niveau des OW fir WA-Gebiete.
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4.4.2

Die hochsten Beurteilungspegel mit maximal 68,5/60,8 dB(A) werden wiederum an dem Haus
HochstraBe 55 (I05) errechnet. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung wird nachts
weiter Uberschritten.

Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen der Planung auf der Kantstraflie im Prognose-Planfall
ist eine Zunahme der Beurteilungspegel um bis zu 2,4 dB(A) im Tageszeitraum und bis zu
0,3 dB(A) im Nachtzeitraum zu erwarten. Da die Beurteilungspegel im Verlauf der Kantstraf3e auf-
grund der insgesamt geringen Verkehrsmenge deutlich unter den OW fiir WA-Gebieten liegen, ist
dieses unkritisch.

Die hochsten Beurteilungspegel werden wiederum an der Hochstraf3e 55 (I08) mit 68,6/60,9 dB(A)
tags/nachts errechnet. Hier betragt die Zunahme der Larmbelastung rechnerisch maximal
0,2 dB(A).

Die grof3te Zunahme im Nachtzeitraum wird an der HochstraBe 94 (1013) mit 0,8 dB(A) auf
56,0 dB(A) errechnet.

Bewertung des baulichen Eingriffs nach 16. BImSchV

Bei der Bewertung des baulichen Eingriffs in die 6ffentlichen Verkehrsflachen sind drei Effekte zu beriick-
sichtigen:

Der Bau der Planstraf3e ist ein StraRenneubau im Sinne der 16. BImSchV.

Der Bau des Kreisverkehrs ist eine erhebliche bauliche Verdnderung an der bestehenden Hoch-
stral3e.

Der Anschluss der Planstral3e an die Kantstra3e fuhrt in der Kantstral3e zu einer Funktionsande-
rung, die im Sinne der 16. BImSchV wie ein Neubau zu bewerten ist, weil die urspringliche Sack-
gasse nun die Moglichkeit zur Durchfahrt bietet.

Dazu ist festzustellen:

Bei der Verkehrsmenge von ca. 400 Kfz/24h und einer Geschwindigkeit von 30 km/h und Pflaster-
oberflache errechnet sich eine Schallleistung von 67/54 dB(A) (vgl. Anlage 3, Seite 22). Fir eine
Entfernung von 3 m von der Emissionslinie errechnet sich mit den Formeln der RLS-19 [12] eine
Minderung von

D4y = 20+1log(3) + 10 log(2m) = 17,5dB

Insofern kann davon ausgegangen werden, dass der Immissionsgrenzwert von 59/49 dB(A) flur
Wohngebiete am Fahrbahnrand eingehalten ist.

In der direkten Umgebung des Kreisverkehrs sind keine Wohnnutzungen vorhanden. Der nachst-
gelegene Immissionsort ist das Gebaude Hochstralle 94 (1013). Die Anlage 5 weist fur diesen
Immissionsort eine Veranderung von 0,8 dB(A) aus, wahrend fur den weiter weggelegenen Immis-
sionsort Hochstraf3e 83 (1012) eine Veranderung von 0,3 dB errechnet wurde. Am 1013 wirkt sich
der Knotenpunktzuschlag aus, der in einer Entfernung von bis zu 120 m zu berucksichtigen ist.
Insgesamt ist festzustellen, dass die durch die bauliche Veranderung verursachte Anderung der
Larmbelastung deutlich unter 1 dB betragt und dass die Beurteilungspegel zwar tber dem IGW
von 59/49 dB(A) fur Wohngebiete liegen, aber noch deutlich unter 70/60 dB(A). Insofern fiihrt der
bauliche Eingriff nicht zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV. Anspruch auf
Schallschutz besteht nicht.
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e In der Kantstral3e liegen die Beurteilungspegel mit 51/43 dB(A) deutlich unter dem Immissions-
grenzwert flir Wohngebiete von 59/49 dB(A). Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV
besteht daher nicht.

4.4.3 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Beurteilungspegel im Geltungs-
bereich

Die Anlagen 9 und 10 zeigen die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche innerhalb des Geltungsbe-
reichs in einer Hohe von 2 m Uber Grund. Diese Darstellungen zeigen die Larmbelastung in dem Bereich,
in dem sich Menschen im Freien aufhalten. Dabei sind die Baukdrper beriicksichtigt. In einem ca. 10 m
breiten Streifen parallel zur Hochstral3e liegen die Beurteilungspegel Uber 60 dB(A). Die Grenze von
62 dB(A), die die Rechtsprechung fir eine angemessene Nutzung von Au3enwohnbereichen definiert hat,
ist damit im Geltungsbereich tUberwiegend unterschritten.

Im Bereich der geplanten Kindertagesstatte sind Beurteilungspegel von 50 bis 55 dB(A) zu erwarten, im
Bereich der Wohngebaude 40 bis 50 dB(A). Entlang der Planstraf3e sind 55 bis 60 dB(A) zu erwarten. Es
ist daraus ableitbar, dass die Nutzung von Auflienwohnbereichen gewahrleistet ist.

Die Anlagen 11 bis 16 zeigen die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche innerhalb des Geltungsbe-
reichs flr die einzelnen Stockwerke im Tages- und im Nachtzeitraum. Dargestellt sind die Beurteilungspe-
gel in Form von Isophonen bei freier Schallausbreitung im Geltungsbereich.

Die htéchsten Werte sind am Sudrand des Geltungsbereichs, also am Rand zur Hochstral3e mit knapp
65 dB(A) im Tageszeitraum und knapp 55 dB(A) im Nachtzeitraum errechnet worden.

Der OW von 55 dB(A) fur WA-Gebiete tagsuber und 45 dB(A) nachts wird je nach Stockwerk in einer
Entfernung von ca. 35 bis 50 m von der Hochstral3e erreicht. Im Bereich der geplanten WA-Nutzungen sind
diese Werte eingehalten.

4.4.4 Geraduschimmissionen von technischen Anlagen im Geltungsbereich

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag sind in den Anlagen 19 bis 21 tabellarisch und in der An-
lage 22 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 19 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach
TA Larm [16]. Die Anlage 20 zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallquellen nach dem héchsten Beitrag
im Nachtzeitraum absteigend sortiert fir ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 21 zeigt die mittlere Aus-
breitungsberechnung der einzelnen Schallquellen fir die gleichen ausgewahlten Immissionsorte. Die An-
lage 22 zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 19 am Werktag.

Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir WA-Nutzungen von 55/40 dB(A) tags/nachts
an den untersuchten Immissionsorten in unmittelbarer Umgebung des Vorhabens im Tages- und Nacht-
zeitraum Uberwiegend eingehalten werden kénnen.

Einzelne Uberschreitungen sind im Nahbereich der Stellplatzanlagen der Wohnnutzungen durch Spitzen-
pegel moglich, die durch das Turenschlagen herriihren. Da diese Stellplatze aber dem Wohnen zugeordnet
sind und die Spitzenpegel von der eigenen Nutzung herriihren ist diese Uberschreitung unproblematisch.

Im Bereich der siidlichen Fassade des geplanten Seniorenheim sind Uberschreitungen im Nachtzeitraum
moglich, wenn vor 6 Uhr mehrere Mitarbeiter der Frihschicht anreisen sollten. Da es sich hier um die
eigene Nutzung handelt und an dieser Fassade des Gebaudes wahrscheinlich keine Wohnraume unterge-
bracht sind, sondern Gemeinschaftsraume, Verwaltung oder Flure, ist dieses unkritisch.
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445 Gerauschimmission von den vorhandenen Betrieben

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag sind in den Anlagen 25 tabellarisch und in der Anlage 26
im Lageplan dargestellt. Die Anlage 25 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach TA Larm [16].
Die Anlage 26 zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 25 am Werktag.

Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir WA-Nutzungen von 55/40 dB(A) tags/nachts
an den untersuchten Immissionsorten im Geltungsbereich im Tages- und Nachtzeitraum eingehalten wer-
den kénnen. Die hochsten Beurteilungspegel wurden mit 49,0 dB(A) im Tageszeitraum an der Kita errech-
net. Am Senioren heim sind im Tageszeitraum bis zu knapp 48 dB(A) zu erwarten.

Im Nachtzeitraum ist in der Kita keine Nutzung vorhanden. Am Seniorenheim wurden bis zu knapp 39 dB(A)
an der sldlichen Fassade errechnet.

Auch durch Pegelspitzen sind keine hoheren Einwirkungen zu erwarten als nach TA Larm zulassig.

4.4.6 Gesamtimmission nach TA Larm unter Berlicksichtigung der Vorbelastung

Fur die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm ist grundsatzlich die Gesamtbelastung aus allen
technischen Gerauschquellen zu betrachten. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm kann eine detaillierte Ermittlung
aller Gerauschimmissionen unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage den IRW
am jeweiligen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Prifung ist fir jeden Immission-
sort separat durchzufihren.

Fur einen Vergleich werden die Ergebnisse der Berechnungen aus Anlage 22 und 26 zusammengefasst.

Tabelle 8: Gesamtbeurteilungspegel durch Betriebsgerdusche nach TA Larm

10 Immissionsort Nut- SW HR Vorbelastung Planung Gesamt
Zung LrT LrN LrT LrN LrT LrN
1 |Brempter Weg 18 WA EG o 51,3 26,9 33,4 24,0 51,4 28,7
1 |Brempter Weg 18 WA 1.0G (0] 50,2 28,2 35,0 25,7 50,3 30,1
2 |Brempter Weg 20 WA EG (0] 51,3 30,2 34,8 25,3 51,4 31,4
4 |Kindergarten WA EG SO 47,1 34,8 36,9 27,2 47,5 35,5
4 |Kindergarten WA 1.0G SO 49,0 34,4 37,0 27,2 49,3 35,2
6 |Pflegeeinrichtung WA EG SW 46,4 37,6 44,1 31,9 48,4 38,6
6 |Pflegeeinrichtung WA 1.0G SW 47,8 37,5 43,8 31,7 49,3 38,5
6 |Pflegeeinrichtung WA 2.0G SW 47,9 38,2 43,5 31,8 49,2 39,1
8 |Pflegeeinrichtung WA EG SO 45,9 38,2 49,8 46,2 51,3 46,8
8 |Pflegeeinrichtung WA 1.0G SO 47,3 38,3 49,1 45,2 51,3 46,0
8 |Pflegeeinrichtung WA 2.0G SO 47,4 38,9 48,3 44,1 50,9 45,2
13 |Pflegeeinrichtung WA EG SO 43,7 37,5 57,0 41,7 57,2 43,1
13 |Pflegeeinrichtung WA 1.0G SO 45,0 37,8 54,3 41,3 54,8 429
13 |Pflegeeinrichtung WA 2.0G SO 45,3 38,4 52,1 40,7 52,9 42,7

Die beiden Immissionsorte 1 und 2 am Brempter Weg dienen als Referenz fur die bestehenden Wohnnut-
zungen. An den Immissionsorten im Geltungsbereich an den geplanten Nutzungen sind die Immissions-
richtwerte der TA Larm tberwiegend eingehalten.
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Lediglich an der sudlichen Fassade des geplanten Seniorenheims kdnnen Beurteilungspegel tiber 55 dB(A)
im Tageszeitraum und Uber 40 dB(A) im Nachtzeitraum auftreten. Insofern ist daraus abzuleiten, dass an
der sudlichen Fassade keine RAume angeordnet werden sollten, die Immissionsorte im Sinne der TA Larm
darstellen. Da die vorliegende Planung dort den Eingangsbereich vorsieht sollte diese Forderung einzuhal-
ten sein.

4.5 Bewertung der Ergebnisse

4.5.1 Verkehrsgerausche - Fernwirkung im StralRenverkehr Gber den Geltungsbereich hinaus

Das menschliche Gehér nimmt Veranderungen der Schalldruckpegel ab etwa 2 bis 3 dB(A) als Verande-
rung wahr.

Die Larmbelastung liegt abseits der Hochstral3e und der MittelstraRe auf oder unter dem Niveau des Ori-
entierungswerte (OW) der DIN 18005 fiur WA-Gebiete von 55/45 dB(A). Auch wenn hier die Veranderung
durch zusatzliche Fahrbewegungen in einer GréRenordnung von bis zu 2,4 dB(A) im Tageszeitraum liegen
kann und somit im Bereich der Wahrnehmbarkeitsgrenze liegt, werden die OW von 55/45 dB(A) in der
Regel nicht Gberschritten.

Im Verlauf der HochstraRe und der Mittelstral3e sind die OW in der Analyse bereits Uberschritten. Die zu-
satzliche Verkehrsmenge fiihrt zu einer Steigerung der Larmbelastung von weniger als 1 dB(A) und ist
damit nicht wahrnehmbar.

Die Beurteilungspegel liegen bei fast allen Immissionsorten in den drei Planfallen unter der Grenze der
potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts. Nur an der Hochstral3e 55 (I08) wird
mit 60,9 dB(A) die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung im Nachtzeitraum Uberschritten. Hier
betragt die Veranderung rechnerisch 0,1 bis 0,2 dB(A).

4.5.2 Bewertung des baulichen Eingriffs nach 16. BImSchV

Die baulichen Eingriffe in bestehende Verkehrsanlagen und der Neubau der Planstral3e fihren nicht zu

Schallschutzanspriichen im Sinne der 16. BImSchV.

45.3 Gerauschimmissionen von o6ffentlichen Verkehrswegen — Beurteilungspegel im Geltungs-
bereich

Die Larmbelastung in den geplanten WA-Gebieten liegt unter dem Orientierungswert fir WA-Gebiete.

Die Isolinie von 62 dB(A) im Tageszeitraum verlauft in einer Entfernung von wenigen Metern von der Hoch-
straRe am Rand der geplante Parkplatzflachen. Damit ist auf den Grundstiicken der Kita und des Senio-
renheims im Aul3enbereich eine angemessen Aufenthaltsqualitéat gewahrleistet.

454 Gerduschimmissionen von Anlagen innerhalb des Plangebietes am Werktag

An der sidlichen Fassade des Seniorenheims sind Konflikte im Sinne der TA Larm mdéglich, wenn dort
SchlafrAume untergebracht werden und wenn Mitarbeiter der Friihschicht vor 6 Uhr die Stellplatze vor der
Fassade nutzen.

Davon abgesehen sind von den Betriebsgerauschen der technischen Anlagen des Planvorhabens im Ta-
ges- und Nachtzeitraum keine Konflikte im Sinne der TA Larm [16] zu erwarten.
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Im Nahbereich des nérdlichen Parkplatzes des WA-Gebietes treten Spitzenpegel im Nachtzeitraum auf,
die die zulassige Obergrenze zum Teil deutlich tberschreiten. Da diese der eigenen Nutzung zugeordnet
werden kénnen, sind keine Konflikte im Sinne der TA Larm zu erwarten.

4.5.5 Auswirkungen der geplanten Wohnnutzungen auf die vorhandenen gewerblichen Nutzun-
gen

Sofern keine Immissionsorte im Sinne der TA Larm an der stidlichen Fassade des Seniorenheims entste-
hen, sind durch die neuen Wohnnutzungen keine Konflikte im Sinne der TA Larm mit den vorhandenen
Betrieben zu erwarten.
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4.6 Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1 zum Schutz vor Verkehrsgerauschen

4.6.1 Festsetzungen zum baulichen Schallschutz nach DIN 4109 zum Schutz vor Verkehrsgerau-
schen

Um unzumutbare Belastigungen in Aufenthaltsraumen innerhalb der geplanten Gebaude im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes zu vermeiden, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen. Im Rahmen des
Schallschutznachweises nach DIN 4109 [8] ist das erforderliche Maf an Luftschallddmmung von Auf3en-
bauteilen zu ermitteln. Dieses wird abhangig von dem ,maflgeblichen AuRenlarmpegel“ ermittelt, der je
nach Gerauschart aus dem Beurteilungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Gerdusch-
beitrdgen mehrerer Quellen resultiert, sind die einzelnen maf3geblichen AuRenlarmpegel logarithmisch zu
addieren. Dies soll nach DIN 4109 [8] auch fur verschiedenartige Gerauschquellen erfolgen.

Gemal DIN 4109 [8] wird bei der Berechnung des maf3geblichen Auenlarmpegels durch Verkehrsgerau-
sche zunéachst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nachtzeitraum betrachtet.
Betragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der mafl3gebliche AuRenlarmpegel aus dem Be-
urteilungspegel im Tageszeitraum zuzlglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Féllt die Differenz geringer als
10 dB(A) aus, so ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum zuziglich eines Zuschlags zum Schutz des Nachtschlafs von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) =
13 dB(A). Sofern Geb&aude bzw. Raume nicht zum Schlafen genutzt werden kénnen, kann auf die Diffe-
renzbildung verzichten werden. In dem Fall ergibt sich der malR3gebliche AuRenlarmpegel direkt aus dem
Beurteilungspegel im Tageszeitraum zuzuglich eines Zuschlags von 3 dB(A).

Zur Bestimmung der Beurteilungspegel verweist die DIN 4109 [8] auf die DIN 18005 [9], die wiederum auf
das Rechenverfahren RLS-90 verweist, die in der aktuellen Fassung RLS-19 [12] vorliegt.

Es ist zu beachten, dass die Ermittlung der AuRenlarmpegel und folglich der Bau-Schallddmm-Mal3e fur
das gesamte Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Geltungsbereich des Bebauungsplanes erfolgt.

Die Ermittlung der AuRenlarmpegel erfolgte mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Fur die Berechnung des Bau-Schalldamm-Mal3es sind Korrekturwerte anzusetzen, die von der Raumart
abhéngig sind.

Die entsprechenden Regelungen finden sich unter Ziffer 7.1 der DIN 4109 [8]:

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e R'y ges der AulRenbauteile von
schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

/l)’w,ges = Za = ARaumart (6)

Dabei ist
ARaumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
ARraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-

gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Araumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;
La der MaRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.*

Mindestens einzuhalten sind:
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Rwges = 35dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rwges =30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Male von R'wges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund
der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe R'y ges Sind in Abhéngigkeit vom Ver-
héltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AufRenflache eines Raumes Ss zur Grundfléche des
Raumes SG nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KAL nach Gleichung
(33) zu korrigieren. Fur AuRRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Gleichung (6) gilt nicht fur Fluglarm, soweit er in FluLArmG geregelt ist. In diesem Fall sind die Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen gegen Fluglarm im FluLarmG bzw. in
FluLarmGDV 2 festgelegt.

* Anmerkung des Autors: Die Ermittlung des Maf3geblichen AuRenlarmpegels findet sich in Ziffer 4.4.5
der DIN 4109-2:2018-01

Fur Bauschalldamm-Maf3e von 30 dB sind keine besonderen Festsetzungen erforderlich. Dies entspricht
bei der Raumart ,Aufenthaltsrdume in Wohnungen® einem mafRgeblichen Aufenlarmpegel von 60 dB. Mo-
derne Bauweisen, die den Standards des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) [18] entsprechen, erflillen au-
tomatisch diese Mindestanforderungen an den Schallschutz.

Die Anlage 27 zeigt das erforderliche gesamte bewertete Bauschallddmm-Mal R’w,ges. Die Anlage 28 zeigt
die errechneten mafgeblichen AuBenlarmpegel La fir die moglichen Vollgeschosse. Innerhalb der Bau-
grenzen der WA-Gebietes werden maximal zwei Vollgeschosse festgesetzt. Im SO-Gebiet werden maximal
drei Vollgeschosse festgesetzt. Die Darstellung zeigt das Maximum der méglichen Vollgeschosse.

Die AulRenbauteile der Gebaude in den WA-Gebieten und in der Gemeinbedarfsflache missen im tber-
wiegenden Teil des Geltungsbereichs ein gesamtes bewertetes Bauschallddmm-MaR nach DIN 4109 [8]
von mindestens 30 dB aufweisen.

In einer Entfernung von ca. 50 m von der HochstralRe steigt das Bauschalldamm-MalR im SO-Gebiet bis
auf 35 dB an.

Daruber hinaus zeigt sich im Hinblick auf Schlafraume und ein gesundes Raumklima, dass in den Berei-
chen mit Beurteilungspegeln von mehr als 45 dB(A) im Nachtzeitraum die Fenster nicht zum Luften gekippt
werden kdnnen. In diesen Féllen ist mit Innenpegeln von mehr als 30 dB(A) zu rechnen, womit ein erhol-
samer Schlaf nicht mehr gewéhrleistet ist. Insofern sind Festsetzungen im Bebauungsplan erforderlich, die
an diesen Fassaden den Einbau von Luftungseinrichtungen an Schlafraumen vorschreiben. Dafur empfiehlt
sich eine Signatur an den entsprechenden Baugrenzen. Dieses ist nach Auswertung der Isophonendar-
stellungen an einzelnen Fassaden erforderlich. Die Anlage 14 bis 16 zeigt die freie Schallausbreitung im
Geltungsbereich. Demnach ist im sudlichen Teil des Geltungsbereichs an der Hochstral3e nachts mit Be-
urteilungspegeln tber 45 dB(A) zu rechnen. Dabei ist aber nicht beriicksichtigt, dass durch den eigenen
Baukdrper eine Abschirmung gegenuber dem Verkehrslarm méglich ist. An Fassaden, die von der Hoch-
stral3e abgewandt sind, ist mit deutlich niedrigeren Pegeln zu rechnen.
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4.6.2 Textvorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von Raumen in Geb&auden, die nicht nur voriiberge-
hend zum Aufenthalt von Menschen dienen, ist der erforderliche bauliche Schallschutz gemaf
DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’wges der Au3enbauteile von
schutzbediirftigen Raumen nach DIN 4109-1:2018-01 [8] ergeben sich unter Berlicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten und der mafRgeblichen AuRenlarmpegel La gemafl DIN 4109-2:2018-01 aus der
nachfolgenden Tabelle.

Anforderungen gemafn far Aufenthaltsrdume in Woh- fir Biroraume und Ahnliches
DIN 4109-1:2018-01 nungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches

gesamtes bewertetes Bau-

Schalldamm-MaB R'wges in dB La—30 La-35

Im Bebauungsplan ist der maRgebliche AuRenlarmpegel La an den AuRenbauteilen nach
DIN 4109-2:2018-01 abzuleiten.

Fir die Fenster von Schlafraumen von Wohnungen sind bei nachtlichen Beurteilungspegeln von 45 dB(A)
und hoher schallgedammte, fensterunabhéngige Liftungselemente anzuordnen.

Jegliche Einbauten in die AuRenbauteile (z.B. Lufter) dirfen das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Maf3
R’w.ges des AuRRenbauteils nicht verschlechtern.

Von den vorgenannten Festsetzungen sowie den festgesetzten Schallschutzmaflnahmen sind abwei-
chende Ausfiihrungen zulassig, sofern im Rahmen der Baugenehmigung durch einen staatlich anerkann-
ten Sachverstandigen fur Schallschutz nachgewiesen wird, dass geringere Mal3nahmen ausreichend sind.
Somit kdnnen im Rahmen der Baugenehmigung auch andere MalRnahmen zum Schallschutz ergriffen wer-
den (z.B. architektonische Selbsthilfe, Grundrissanordnung).
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5 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Gemeinde Niederkruchten plant die Errichtung einer Wohnanlage fiir Senioren, einzelner Wohnhauser
und einer Kindertagesstatte sudlich der Kantstral3e. Zu diesem Zweck stellt die Gemeinde Niederkriichten
den Bebauungsplan Nie-133 ,Kantstralle / Hochstralte* auf.

Im Rahmen des schalltechnischen Fachbeitrags zum Bebauungsplanverfahren waren die zu erwartenden Ge-
rAduschimmissionen zu ermitteln und zu bewerten. Das Verkehrsaufkommen auf den Straf3en im Untersu-
chungsbereich wurde der verkehrstechnischen Untersuchung entnommen.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrslarm — Fernwirkung Uber den Geltungsbereich hinaus

e Bereits im Analysefall sind die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005 [9] im Verlauf der Hoch-
stral3e und der MittelstraRe zu beiden Seiten im Tages- und im Nachtzeitraum Uberschritten. Am
Haus HochstraBe 55 (108) wurden die hdchsten Beurteilungspegel mit bis zu 68,1/60,2 dB(A)
tags/nachts errechnet. Damit ist der Orientierungswert von 60/50 dB(A) fur MI-Gebiete deutlich
Uberschritten.

e Im Bereich der MittelstraRe werden im Analysefall am Haus Mittelstral3e 61 (1019) 67,2/59,0 dB(A)
tags/nachts errechnet. Die Orientierungswerte fir WA-Gebiete werden um 12,2/14,0 dB(A)
tags/nachts tberschritten.

e Abseits der HochstralRe und der Mittelstral3e liegt die Larmbelastung im Tageszeitraum unter und
im Nachtzeitraum auf dem Niveau des Orientierungswertes fir WA-Gebiete von 55/45 dB(A).

e Im Analysefall wird die Grenze zur potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A)
tags/nachts an den meisten Immissionsorten unterschritten. Nur am Haus Hochstral3e 55 wird der
Wert im Nachtzeitraum um 0,2 dB(A) Uberschritten.

e Durch die allgemeine Verkehrszunahme im Prognose-Nullfall ist eine Zunahme der Beurteilungs-
pegel im Untersuchungsbereich zwischen 0,1 und maximal 0,7 dB(A) im Tageszeitraum und 0,2
bis maximal 1,2 dB(A) im Nachtzeitraum zu erwarten. Abseits der Hochstral3e und der Mittelstral3e
liegen die Beurteilungspegel weiterhin auf oder unter dem Niveau des OW fur WA-Gebiete.

e Die hochsten Beurteilungspegel mit maximal 68,5/60,8 dB(A) werden wiederum an dem Haus
HochstralRe 55 (I05) errechnet. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung wird nachts
weiter Uberschritten.

e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen der Planung auf der Kantstraflie im Prognose-Planfall
ist eine Zunahme der Beurteilungspegel um bis zu 2,4 dB(A) im Tageszeitraum und bis zu
0,3 dB(A) im Nachtzeitraum zu erwarten. Da die Beurteilungspegel im Verlauf der KantstraRe auf-
grund der insgesamt geringen Verkehrsmenge deutlich unter den OW fir WA-Gebieten liegen, ist
dieses unkritisch.

e Die héchsten Beurteilungspegel werden wiederum an der HochstralRe 55 (108) mit 68,6/60,9 dB(A)
tags/nachts errechnet. Hier betrdgt die Zunahme der L&rmbelastung rechnerisch maximal
0,2 dB(A).

e Die gréfite Zunahme im Nachtzeitraum wird an der HochstraBe 94 (I013) mit 0,8 dB(A) auf
56,0 dB(A) errechnet.
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Verkehrslarm — Gerduschimmissionen im Geltungsbereich

Mit der geplanten Festsetzung eines Allgemeinen Wohngebiets (WA) ist nach DIN 18005 [9] ein
Orientierungswert der Larmbelastung von 55/45 dB(A) verbunden. Die Larmbelastung im Gel-
tungsbereich liegt in den WA-Gebieten unter 55/45 dB(A). Im SO-Gebiet ist im Bereich der Hoch-
stral3e mit Pegeln von bis zu 60 dB(A) im Tageszeitraum zu rechnen

Technischer Anlagenléarm

Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den untersuchten Immissionsorten in
unmittelbarer Umgebung des Plangebietes sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum eingehal-
ten werden koénnen, wenn im SO-Gebiet keine Wohn-/Schlafraume an der stidlichen Fassade an-
geordnet werden. Dort sind ausgehend vom Parkplatz vor dem Geb&ude Uberschreitungen der
OW im Nachtzeitraum mdglich, wenn die Mitarbeiter der Friihschicht vor 6 Uhr anreisen sollten.

Es treten Spitzenpegel im Nachtzeitraum auf, die die Immissionsrichtwerte zum Teil deutlich Gber-
schreiten. Da diese der eigenen Nutzung zugeordnet werden kdnnen, sind keine Konflikte im Sinne
der TA Larm zu erwarten.

Die heranrtickende Wohnnutzung fur nicht zu Konflikten im Sinne der TA Larm mit den bestehen-
den gewerblichen Nutzungen an der Hochstral3e.

Baulicher Schallschutz

Fir die Dimensionierung der Aufllenbauteile wurde der maRgebliche AuRenlarmpegel nach
DIN 4109-2 (2018-01) errechnet. Dieser ist im Bebauungsplan ablesbar.

Fur die Fenster von Schlafraumen von Wohnungen an den zur Hochstral3e ausgerichteten Fassa-
den sind bei nachtlichen Beurteilungspegeln von 45 dB(A) und héher schallgedammte, fensterun-
abhéangige Luftungselemente erforderlich.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Bebauungsplan Nie-133 ,Kantstral’e / Hochstrale® in Niederkriichten
aus schalltechnischer Sicht realisierbar ist.

Dr.-lr\1g. Roland Weinert Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen

- \)N[ Bochum, Oktober 2023
A/ / :
;’\/, UM
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten

Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall

Seite 1

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
HochstraBe / Mitte West - West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4800 Pkw 268,0 42,0 96,4 95,5 100 100 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,5 83,4 76,0
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 80 80
Lkw2 1,0 - 0,4 - 80 80
Krad 4,0 1,0 1,4 2,3 100 100
0+005 4800 Pkw 268,0 42,0 96,4 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -0,7 76,2 68,4
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,4 2,3 50 50
0+015 4800 Pkw 268,0 42,0 96,4 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 -0,7 76,8 69,0
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,4 2,3 50 50
0+026 4800 Pkw 268,0 42,0 96,4 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,0--0,7| 76,1-77,2 | 68,4-69,4
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,4 2,3 50 50
0+054 4800 Pkw 268,0 42,0 96,4 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 - - -
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,4 2,3 50 50
HochstraBe / Mitte West - Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+060 4192 Pkw 226,0 44,0 94,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,0 76,5 69,0
Lkw1 5,0 1,0 2,1 2,2 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 7,0 1,0 2,9 2,2 50 50
0+065 4192 Pkw 226,0 44,0 94,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 76,0 68,5
Lkw1 5,0 1,0 2,1 2,2 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 7,0 1,0 2,9 2,2 50 50
0+070 4192 Pkw 226,0 44,0 94,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,0 76,0-76,1 | 68,5-68,6
Lkw1 5,0 1,0 2,1 2,2 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 7,0 1,0 2,9 2,2 50 50
0+072 4192 Pkw 226,0 44,0 94,6 95,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 5,0 1,0 2,1 2,2 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 7,0 1,0 2,9 2,2 50 50
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH Universitatsstrae 142 44799 Bochum Woksor

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2
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Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall

Seite 2

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
HochstraBe / Mitte Ost - West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+134 3936 Pkw 210,0 42,0 93,8 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,2 76,0 68,4
Lkw1 5,0 1,0 2,2 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 1,0 3,6 2,3 50 50
0+171 3936 Pkw 210,0 42,0 93,8 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -1,5 76,9 69,3
Lkw1 5,0 1,0 2,2 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 1,0 3,6 2,3 50 50
0+174 3936 Pkw 210,0 42,0 93,8 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -1,5 76,4 68,8
Lkw1 5,0 1,0 2,2 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 1,0 3,6 2,3 50 50
0+180 3936 Pkw 210,0 42,0 93,8 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,5 76,0 68,4
Lkw1 5,0 1,0 2,2 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 1,0 3,6 2,3 50 50
0+198 3936 Pkw 210,0 42,0 93,8 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -0,8 76,0-76,3 | 68,4-68,8
Lkw1 5,0 1,0 2,2 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 1,0 3,6 2,3 50 50
0+200 3936 Pkw 210,0 42,0 93,8 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 5,0 1,0 2,2 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 1,0 3,6 2,3 50 50
HochstraBe / Mitte Ost - Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+232 3192 Pkw 178,0 29,0 96,2 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 4,0 - 2,2 - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,0 - 1,6 - 50 50
HochstraRe / Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+280 2400 Pkw 134,0 22,0 96,4 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,1--1,1] 73,0-73,2 64,2
Lkw1 3,0 - 2,2 - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,4 - 50 50
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+371 2400 Pkw 134,0 22,0 96,4 | 100,0 70 70 | Asphaltbetone <= AC11 - - -43--12] 76,7-77,0 | 67,8-68,0
Lkw1 3,0 - 2,2 - 70 70
Lkw2 - - - - 70 70
Krad 2,0 - 1,4 - 70 70
Brempter Weg / Sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,6-2,3 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+095 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 0,3 62,6 55,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+101 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 0,3 62,4 54,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+107 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,2 54,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+119 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,6 62,8 55,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+131 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,1 54,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+135 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+138 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,6 62,5 55,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 3 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+148 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,2 54,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+153 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,1 54,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+159 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,6 62,5 55,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+165 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,3 54,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+168 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+171 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,9 -0,6 62,9 55,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+176 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,1 54,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+179 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+182 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,6 62,3 54,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr“%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 4 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+185 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,2 54,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+190 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,6 62,8 55,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+194 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,2 54,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+197 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+199 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,6 62,7 55,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+201 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,2 54,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+205 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -0,6 62,6 55,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+207 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,9 -0,6 62,9 55,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+214 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr“%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 5 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+221 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,6 62,4 54,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+226 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,6 62,8 55,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+231 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,6 62,3 54,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+234 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,1 54,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+236 296 Pkw 17,0 3,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,0 54,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+239 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,8 63,8 55,9
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
0+254 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,8 63,8-64,1 | 55,9-56,3
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
0+263 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - - -
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
Brempter Weg / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+277 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -2,8 59,3 49,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 6 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+283 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -2,8 59,5 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+288 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -2,8 59,7 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+292 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -2,8 59,6 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+295 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -2,8 59,4 49,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+298 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -2,8 60,0 50,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+302 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,0--1,5] 59,3-59,5 | 49,7-49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
BrahmsstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 62,3 54,5
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+033 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,1 62,6 54,8
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+045 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -1,7 62,5 54,7
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 7 |
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+050 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -1,7 62,7 55,0
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+054 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,7 62,3 54,5
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+066 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -1,7 62,5 54,7
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+069 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -1,7 62,7 54,9
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+076 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -5,7 62,7 54,8
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+089 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -5,7 62,9 55,0
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+095 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -5,7 62,6 54,7
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+096 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -2,4 62,6 54,9
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+102 248 Pkw 13,0 3,0 92,9 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -3,6--24 | 62,3-624 | 54,5-54,6
Lkw1 1,0 - 7,1 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 8 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
MittelstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,9 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+081 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7| 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 0,3 73,7 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+092 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+095 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,7 73,2 64,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+100 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,7 73,3 64,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+102 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+109 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 73,3 64,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+115 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 1,9 73,6 64,8
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+117 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH Universitatsstrale 142 44799 Bochum Welser
Seite 9 )
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+129 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 73,3 64,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+131 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+146 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,3 73,7 64,9 - 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+150 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+155 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,3 73,4 64,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+159 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 0,3 73,8 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+161 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,3 73,3 64,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+163 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,2 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+166 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
19.10.2023 gr“%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
Seite 10 )
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+172 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+178 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+182 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,3 73,5 64,7
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+185 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,2 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+189 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,3 73,5 64,7
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+193 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,2 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+197 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+207 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -0,1 73,7 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+218 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -0,1 73,2 64,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
19.10.2023 gr“%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+222 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+234 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -0,1 73,6 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+240 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,2 73,2 64,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+244 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+247 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -0,2 73,3 64,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+252 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+256 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,0--0,2| 73,4-735 | 64,7-64,8
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+264 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,0 73,2 64,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+266 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,0 73,2 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
19.10.2023 gr”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall

Seite 13

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+268 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,0 -3,0 73,2 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+271 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,0--2,3| 73,1-73,2 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+283 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 | 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,3 73,4 64,7
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+286 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -2,3 73,2 64,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+290 2584 Pkw 148,0 23,0 98,7 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,3 73,1 64,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
Kreisverkehr Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4800 Pkw 268,0 42,0 96,4 95,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr| 0-11 - - 77,9-78,1 | 70,2-70,4
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,4 2,3 50 50
MittelstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3696 Pkw 202,0 32,0 94,4 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,4 75,3 67,8
Lkw1 9,0 1,0 4,2 2,9 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,0 1,0 1,4 2,9 50 50
0+003 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,8 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+016 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -4,7 76,5 68,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+022 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -47--40] 765-76,6 | 68,3-68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+028 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -4,0 76,2 68,0
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+033 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,0 75,9 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+037 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -4,0 76,1 67,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+044 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,5 -42--40| 774-775 69,2
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+054 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -4,2 77,6 69,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+057 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,2 76,0 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+062 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -4,2 76,2 68,0
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+065 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -42--26| 77,3-77,5 | 69,1-69,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
19.10.2023 gr“%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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fir Verkehrswesen mbH
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+075 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -2,6 76,6 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+082 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 -2,6 76,4 68,2
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+093 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,6 75,7 67,5
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+095 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,7 76,1 67,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+097 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,8 -3,7 76,7 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+107 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -3,7 76,9 68,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+112 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -3,7 76,1 67,8
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+117 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,8 -3,7 76,7 68,5
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+121 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,7 75,9 67,6
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
19.10.2023 gr“%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+123 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -11 76,7 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4.4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+126 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4.4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+129 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,1 75,9 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4.4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+132 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,4 -11 77,1 68,9
Lkw1 10,5 1,2 4.4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+139 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,1 75,8 67,6
Lkw1 10,5 1,2 4.4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+144 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4.4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
KantstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 56 Pkw 3,0 1,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,3 54,5 49,7
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+007 56 Pkw 3,0 1,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,3 54,9 50,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+012 56 Pkw 3,0 1,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,3 55,2 50,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH Universitatsstrale 142 44799 Bochum Welser
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+018 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,3 54,6 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+021 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,3 54,8 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+023 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,3 54,7 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+031 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,0 -0,3 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+033 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,3 55,0 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+038 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -0,3 55,1 50,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+040 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 0,2 55,0 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+043 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,2 54,6 49,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+046 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,2 54,8 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten

Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall

Seite 18

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+052 56 Pkw 3,0 1,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 0,2 55,0 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+058 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,2 54,8 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+062 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,7 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+069 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,7 54,9 50,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+074 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,7 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Am Kamp Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 896 Pkw 50,0 8,0 96,2 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,5--16| 67,5-67,9 | 58,8-59,1
Lkw1 2,0 - 3,8 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
HochstraBe / West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr| 0-57 - 2,0-75 | 76,9-782 | 689-70,3
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+057 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 57 0,5 7,5 78,2 70,3
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+059 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 59 -77 - 3,2-52 | 76,5-77,5 | 68,5-69,5
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 1 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+077 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 77 1,1 3,2 77,5 69,5
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+080 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 80 - 3,2 76,3 68,3
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+087 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 87 1,1 1,7 771 69,1
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+091 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 91 0,6 2,3 76,6 68,6
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+095 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 95 - 5,9 76,6 68,6
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+097 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 97 0,3 3,9 76,4 68,4
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+099 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 99 - 120 - 35-44 | 758-76,1 | 67,8-68,1
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+120 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,0-39 | 755-758 | 67,5-67,8
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+218 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,7 75,7 67,7
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+219 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 1,7 75,8 67,8
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+224 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 1,7-3,1 | 76,0-76,1 | 68,0-68,1
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+234 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 1,8 75,8 67,8
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+239 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 75,7 67,8
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+242 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 75,5 67,5
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+246 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 2,8 75,7 67,8
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+249 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,0-29 | 75,8-759 | 67,8-67,9
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+263 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 75,5 67,5
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+267 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,8 75,7 67,7
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
19.10.2023 gr“%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+274 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,6 75,6 67,6
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+276 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 1,0 76,1 68,2
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+285 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,5 75,5 67,5
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+291 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,5 75,7 67,7
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+297 4104 Pkw 229,0 36,0 96,2 97,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6-2,1 75,5 67,5
Lkw1 4,0 - 1,7 - 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
19.10.2023 Sr“%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall

Seite 1

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
HochstraBe / Mitte West - West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5304 Pkw 296,0 47,0 96,4 95,9 100 100 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,5 83,8 76,3
Lkw1 5,0 1,0 1,6 2,0 80 80
Lkw2 2,0 - 0,7 - 80 80
Krad 4,0 1,0 1,3 2,0 100 100
0+005 5304 Pkw 296,0 47,0 96,4 95,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -0,7 76,6 68,8
Lkw1 5,0 1,0 1,6 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,7 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,3 2,0 50 50
0+015 5304 Pkw 296,0 47,0 96,4 95,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 -0,7 77,2 69,4
Lkw1 5,0 1,0 1,6 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,7 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,3 2,0 50 50
0+026 5304 Pkw 296,0 47,0 96,4 95,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,0--0,7| 76,5-77,6 | 68,7-69,8
Lkw1 5,0 1,0 1,6 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,7 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,3 2,0 50 50
0+054 5304 Pkw 296,0 47,0 96,4 95,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 - - -
Lkw1 5,0 1,0 1,6 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,7 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,3 2,0 50 50
HochstraBe / Mitte West - Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+060 4592 Pkw 247,0 47,0 94,3 94,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,0 76,9 69,9
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 3,1 4,0 50 50
0+065 4592 Pkw 247,0 47,0 94,3 94,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,0 76,5 69,5
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 3,1 4,0 50 50
0+070 4592 Pkw 247,0 47,0 94,3 94,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,0 76,5 69,5
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 3,1 4,0 50 50
0+072 4592 Pkw 247,0 47,0 94,3 94,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 3,1 4,0 50 50
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
HochstraBe / Mitte Ost - West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+134 4312 Pkw 231,0 44,0 93,9 93,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,2 76,4 69,3
Lkw1 5,0 1,0 2,0 2,1 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,7 4,3 50 50
0+171 4312 Pkw 231,0 44,0 93,9 93,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -1,5 77,3 70,2
Lkw1 5,0 1,0 2,0 2,1 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,7 4,3 50 50
0+174 4312 Pkw 231,0 44,0 93,9 93,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -1,5 76,8 69,7
Lkw1 5,0 1,0 2,0 2,1 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,7 4,3 50 50
0+180 4312 Pkw 231,0 44,0 93,9 93,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,5 76,4 69,3
Lkw1 5,0 1,0 2,0 2,1 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,7 4,3 50 50
0+198 4312 Pkw 231,0 44,0 93,9 93,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -0,8 76,4-76,8 | 69,3-69,7
Lkw1 5,0 1,0 2,0 2,1 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,7 4,3 50 50
0+200 4312 Pkw 231,0 44,0 93,9 93,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 5,0 1,0 2,0 2,1 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,7 4,3 50 50
HochstraBe / Mitte Ost - Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+232 3504 Pkw 195,0 31,0 96,1 96,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 5,0 1,0 2,5 3,1 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,0 - 1,5 - 50 50
HochstraRe / Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+280 2608 Pkw 145,0 23,0 96,0 95,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -31--1,1] 73,4-735 | 65,1-652
Lkw1 4,0 1,0 2,6 4,2 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+371 2608 Pkw 145,0 23,0 96,0 95,8 70 70 | Asphaltbetone <= AC11 - - -43--12] 77,0-774 | 68,7-69,0
Lkw1 4,0 1,0 2,6 4,2 70 70
Lkw2 - - - - 70 70
Krad 2,0 - 1,3 - 70 70
Brempter Weg / Sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,6-2,3 62,7 55,7 - 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+095 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 0,3 63,3 56,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+101 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 0,3 63,1 56,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+107 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+119 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+131 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+135 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+138 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,6 63,2 56,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+148 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+153 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+159 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,6 63,2 56,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+165 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 63,0 56,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+168 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+171 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,9 -0,6 63,6 56,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+176 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+179 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+182 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,6 63,0 56,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+185 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+190 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+194 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+197 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+199 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+201 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+205 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -0,6 63,3 56,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+207 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,9 -0,6 63,6 56,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+214 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+221 352 Pkw 20,0 4,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,6 63,1 56,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+226 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+231 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,6 63,0 56,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+234 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+236 352 Pkw 20,0 4,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+239 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,8 63,8 55,9
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
0+254 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,8 64,1 56,3
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1, 1,8 30 30
0+263 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -1,8 63,8-63,9 | 55,9-56,0
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
0+265 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - - -
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Brempter Weg / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+277 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -2,8 59,3 49,8
Lkw1 - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+283 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -2,8 59,5 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+288 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -2,8 59,7 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+292 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -2,8 59,6 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+295 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -2,8 59,4 49,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+298 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -2,8 60,0 50,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+302 152 Pkw 9,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,0--1,5| 59,3-59,5 | 49,7-49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
BrahmsstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 62,9 54,5
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+033 296 Pkw 16,0 3,0 94,1| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,1 63,3 54,8
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+045 296 Pkw 16,0 3,0 94,1| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -1,7 63,1 54,7
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+050 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -1,7 63,4 55,0
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+054 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,7 62,9 54,5
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+066 296 Pkw 16,0 3,0 94,1| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -1,7 63,2 54,7
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+069 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -1,7 63,4 54,9
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+076 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -5,7 63,3 54,8
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+089 296 Pkw 16,0 3,0 94,1| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -5,7 63,5 55,0
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+095 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -5,7 63,2 54,7
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+096 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -2,4 63,3 54,9
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+102 296 Pkw 16,0 3,0 94,1| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -3,6--2,4 63,0 54,5 - 54,6
Lkw1 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
MittelstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,9 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+081 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 0,3 74,2 65,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+092 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+095 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,7 73,6 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+100 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,7 73,8 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+102 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+109 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 73,7 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+115 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 1,9 74,0 65,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+117 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+129 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 73,7 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+131 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+148 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,3 74,1 65,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+150 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+155 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,3 73,8 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+159 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+161 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,3 73,8 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+163 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,6 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+166 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+172 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,6 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+178 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+182 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,3 73,9 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+185 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,6 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+189 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,3 73,9 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+193 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,6 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+197 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+207 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -0,1 74,1 65,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+218 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -0,1 73,7 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+222 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+234 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -0,1 74,0 65,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+240 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,2 73,7 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+244 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+247 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -0,2 73,8 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+252 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+256 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,0--0,2 73,9 65,2 - 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+264 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,0 73,7 65,0 - 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall

Seite 13

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+268 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,0 -3,0 73,6 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+271 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,0--23| 73,5-73,6 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+283 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,3 73,9 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+286 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -2,3 73,7 65,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+290 2896 Pkw 166,0 26,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,3 73,5 64,9
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
Kreisverkehr Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5304 Pkw 296,0 47,0 96,4 95,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr| 0-11 - - 78,4-785 | 70,6-70,7
Lkw1 5,0 1,0 1,6 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,7 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,3 2,0 50 50
MittelstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4104 Pkw 223,0 35,0 93,7 94,6 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,4 75,9 68,0
Lkw1 11,0 1,0 4,6 2,7 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,7 2,7 50 50
0+003 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,8 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+016 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -4,7 76,5 68,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
19.10.2023 gf”%n X
Anlage 2 Brilon Bondzio Weiser mbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum Weiser
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+022 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -47--40] 765-76,6 | 68,3-68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+028 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -4,0 76,2 68,0
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+033 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,0 75,9 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+037 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -4,0 76,1 67,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+044 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,5 -42--40| 774-775 69,2
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+054 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -4,2 77,6 69,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+057 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,2 76,0 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+062 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -4,2 76,2 68,0
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+065 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -42--26| 77,3-77,5 | 69,1-69,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+075 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -2,6 76,6 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+082 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 -2,6 76,4 68,2
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+093 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,7--26| 757-759 | 67,5-67,6
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+097 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,8 -3,7 76,7 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+107 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -3,7 76,9 68,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+112 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -3,7 76,1 67,8
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+117 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,8 -3,7 76,7 68,5
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+121 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,7 75,9 67,6
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+123 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -1,1 76,7 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) Stralenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+126 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+129 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,1 75,9 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+132 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,4 -1,1 77,1 68,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+139 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,1 75,8 67,6
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+144 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
KantstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 56 Pkw 3,0 1,0, 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,3 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+007 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,3 54,9 50,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+012 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,3 55,2 50,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+018 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,3 54,6 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gf”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+021 56 Pkw 3,0 1,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,3 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+023 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,3 54,7 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+033 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,3 55,0 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+038 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -0,3 55,1 50,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+040 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 0,2 55,0 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+043 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 0,2 54,6 49,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+046 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,2 54,8 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+052 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 0,2 55,0 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+058 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 0,2 54,8 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten

Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall

Seite 18

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+062 56 Pkw 3,0 1,0/ 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,7 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+069 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,7 54,9 50,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+074 56 Pkw 3,0 1,0 100,0| 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,7 54,5 49,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Am Kamp Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1000 Pkw 56,0 9,0 96,6 | 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,7--16 | 67,9-68,4 | 59,3-59,7
Lkw1 2,0 34 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
HochstraBe /West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr| 0-57 - 2,0-43 | 77,3-77,9 | 69,6-70,1
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+057 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 57 0,5 4.3 77,7 70,0
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+059 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 59 -77 - 35-52 | 76,9-77,9 | 69,1-70,2
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+077 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 77 1,1 3,5 77,9 70,2
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+080 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 80 - 3,5 76,7 68,9
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
19.10.2023 gf“%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+087 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 87 1,1 3.1 77,6 69,9
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+091 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 91 0,6 3,1 77,1 69,3
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+095 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 95 - 3,1 76,4 68,7
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+097 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 97 0,3 3.1 76,6 68,9
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+099 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 99 - 120 - 31-44 | 76,1-76,4 | 68,4-68,7
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+120 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,0-3,9 | 759-76,1 | 68,1-68,4
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+218 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,7 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+219 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 1,7 76,1 68,4
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+224 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 1,7-26 | 76,3-76,4 | 68,6-68,7
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+234 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 24-26 76,2 68,5
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+239 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 2,4 76,2 68,4
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+242 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 2,4 75,9 68,2
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+246 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 2,4 76,1 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+249 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 04-24 76,2 68,4 - 68,5
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+263 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,4 75,9 68,1
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+267 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,4 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+274 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,4 75,9 68,2
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+276 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 1,1 76,5 68,8
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
19.10.2023 gr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Emissionsberechnung StralRenverkehr - Prognose-Nullfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+285 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,1 75,9 68,1
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
0+291 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,5 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 24 50 50
0+297 4504 Pkw 251,0 39,0 96,2 95,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6 -2,1 75,9 68,1 - 68,2
Lkw1 5,0 1,0 1,9 24 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,4 50 50
19.10.2023 Sr”%n X
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
HochstraRe / Mitte West - West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5608 Pkw 314,0 49,0 96,6 96,1 100 100 | Asphaltbetone <= AC11 - - 3,0 83,9 76,3
Lkw1 5,0 1,0 1,5 2,0 80 80
Lkw2 2,0 - 0,6 - 80 80
Krad 4,0 1,0 1,2 2,0 100 100
0+005 5608 Pkw 314,0 49,0 96,6 96,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -1,5 76,8 68,9
Lkw1 5,0 1,0 1,5 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,6 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,2 2,0 50 50
0+015 5608 Pkw 314,0 49,0 96,6 96,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -1,5 77,4 69,5
Lkw1 5,0 1,0 1,5 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,6 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,2 2,0 50 50
0+026 5608 Pkw 314,0 49,0 96,6 96,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -15--1,0 76,7-77,8 68,9 - 69,9
Lkw1 5,0 1,0 1,5 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,6 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,2 2,0 50 50
0+054 5608 Pkw 314,0 49,0 96,6 96,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,1 - - -
Lkw1 5,0 1,0 1,5 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,6 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,2 2,0 50 50
HochstraRe / Mitte West - Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+060 4904 Pkw 265,0 50,0 94,6 94,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -0,3 77,1 70,1
Lkw1 6,0 1,0 2,1 1,9 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 2,9 3,8 50 50
0+065 4904 Pkw 265,0 50,0 94,6 94,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,3 76,7 69,6
Lkw1 6,0 1,0 2,1 1,9 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 2,9 3,8 50 50
0+070 4904 Pkw 265,0 50,0 94,6 94,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -0,3 76,7 69,6 - 69,7
Lkw1 6,0 1,0 2,1 1,9 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 2,9 3,8 50 50
0+072 4904 Pkw 265,0 50,0 94,6 94,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkw1 6,0 1,0 2,1 1,9 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 8,0 2,0 2,9 3,8 50 50
HochstraRe / Mitte Ost - West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+133 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,3 76,6 69,5
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten

Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+170 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -0,3 77,5 70,4
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
0+173 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -0,3 77,0 69,9
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
0+179 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,3 76,6 69,5
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
0+190 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 120 - -0,3 76,7 69,6
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
0+197 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 113 0,4 -0,5 77,1 70,1
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
0+200 4616 Pkw 247,0 48,0 93,9 94,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 95-111 - -0,5 76,9-77,2 69,8-70,1
Lkw1 6,0 1,0 2,3 2,0 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 9,0 2,0 3,4 39 50 50
HochstraRe / Mitte Ost - Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+232 3792 Pkw 212,0 33,0 96,4 97,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 31-79 - -29--21 755-76,4 67,0-67,8
Lkw1 5,0 1,0 2,3 2,9 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,0 - 1,4 - 50 50
HochstraRe /Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+279 2896 Pkw 161,0 25,0 95,8 96,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 2-31 - -5,0-1,1 75,5-76,2 67,0-67,7
Lkw1 5,0 1,0 3,0 3,8 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
Brempter Weg / Sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 16-23 62,7 55,7 - 55,8
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+095 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 0,3 63,3 56,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+101 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 0,3 63,1 56,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+107 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+119 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+131 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+135 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+138 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,6 63,2 56,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+148 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+153 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+159 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -0,6 63,2 56,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+165 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 63,0 56,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+168 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+171 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,9 -0,6 63,6 56,6
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+176 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+179 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+182 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,6 63,0 56,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+185 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+190 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+194 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+197 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+199 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+201 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -0,6 62,9 55,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+205 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,6 -0,6 63,3 56,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+207 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,9 -0,6 63,6 56,6
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+214 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+221 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -0,6 63,1 56,1
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+226 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,8 -0,6 63,5 56,5
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+231 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -0,6 63,0 56,0
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+234 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -0,6 62,8 55,8
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+236 352 Pkw 20,0 4,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 62,7 55,7
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad - - - 30 30
0+239 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,8 63,8 55,9
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
0+254 296 Pkw 15,5 2, 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,8 63,8-64,1 55,9 - 56,3
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
0+263 296 Pkw 15,5 2,8 91,3 94,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - - -
Lkw1 1,2 0,1 6,9 4,2 30 30
Lkw2 - - - 30 30
Krad 0,3 0,1 1,8 1,8 30 30
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten

Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Brempter Weg / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+277 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -2,8 59,3 49,8
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+283 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -2,8 59,5 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+288 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -2,8 59,7 50,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+292 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -2,8 59,6 50,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+295 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -2,8 59,4 49,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+298 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,7 -2,8 60,0 50,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+302 152 Pkw 9,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,0--15 59,3-59,5 49,7 - 49,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
BrahmsstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,1 62,9 54,5
Lkw1 1,0 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+033 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -1,1 63,3 54,8
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+045 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -1,7 63,1 54,7
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+050 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -1,7 63,4 55,0
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+054 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -1,7 62,9 54,5
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+066 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,2 -1,7 63,2 54,7
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+069 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,5 -1,7 63,4 54,9
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+076 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 -5,7 63,3 54,8
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - 30 30
0+089 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,3 -5,7 63,5 55,0
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - 30 30
0+095 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -5,7 63,2 54,7
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+096 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,4 -2,4 63,3 54,9
Lkw1 1,0 - 59 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+102 296 Pkw 16,0 3,0 94,1 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -3,6--2,4 63,0 54,5 - 54,6
Lkwl 1,0 - 5,9 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
Mittelstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,9 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+081 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 0,3 74,2 65,7
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+092 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+095 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,7 73,7 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+100 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,7 73,8 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+102 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,7 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+109 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 73,8 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+115 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 1,9 74,1 65,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+117 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+129 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 73,8 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+131 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+146 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 0,3 74,2 65,6 - 65,7
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+150 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+155 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,3 73,9 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+159 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 0,3 74,3 65,8
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+161 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,3 73,8 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+163 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,7 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+166 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+172 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+178 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,3 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+182 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,3 74,0 65,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+185 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,7 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+189 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 0,3 74,0 65,4
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+193 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 0,3 73,7 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+197 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+207 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -0,1 74,2 65,7
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+218 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -0,1 73,7 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+222 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+234 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,5 -0,1 74,1 65,6
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+240 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -0,2 73,7 65,2
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+244 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+247 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -0,2 73,8 65,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+252 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,2 73,6 65,1
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+256 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,0--0,2 73,9-74,0 65,4 - 65,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+264 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -3,0 73,7 65,2
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+266 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,0 73,7 65,1
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+268 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,0 -3,0 73,7 65,1
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+271 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,0--2,3 73,6 - 73,7 65,1
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+283 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -2,3 73,9 65,4
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+286 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 -2,3 73,7 65,2
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
0+290 2952 Pkw 169,0 27,0 98,8 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,3 73,6 65,1
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,2 - 50 50
Kreisverkehr Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5608 Pkw 314,0 49,0 96,6 96,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-11 - - 78,6 - 78,7 70,7 -70,9
Lkwl 5,0 1,0 15 2,0 50 50
Lkw2 2,0 - 0,6 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,2 2,0 50 50
Mittelstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4208 Pkw 229,0 36,0 93,9 94,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,4 76,0 68,1
Lkwl 11,0 1,0 4,5 2,6 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,6 2,6 50 50
0+003 4104 Pkw 2239 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,8 75,7 67,4
Lkwl 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 15 15 50 50
20.10.2023 Sf”%n_
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+016 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 -4,7 76,5 68,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+022 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 -4,7--4,0 76,5-76,6 68,3 - 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+028 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -4,0 76,2 68,0
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+033 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,0 75,9 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+037 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -4,0 76,1 67,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+044 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,5 -4,2--4,0 774-715 69,2
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+054 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -4,2 77,6 69,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+057 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,2 76,0 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+062 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -4,2 76,2 68,0
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+065 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,6 -4,2--2,6 773-775 69,1-69,3
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+075 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,9 -2,6 76,6 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+082 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,7 -2,6 76,4 68,2
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+093 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -2,6 75,7 67,5
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+095 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -3,7 76,1 67,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+097 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,8 -3,7 76,7 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+107 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -3,7 76,9 68,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+112 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -3,7 76,1 67,8
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+117 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,8 -3,7 76,7 68,5
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+121 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,7 75,9 67,6
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+123 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,0 -1,1 76,7 68,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+126 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+129 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 -1,1 75,9 67,7
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+132 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 1,4 -1,1 77,1 68,9
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+139 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 -1,1 75,8 67,6
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
0+144 4104 Pkw 223,9 35,2 94,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -1,1 75,7 67,4
Lkw1 10,5 1,2 4,4 3,3 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 3,6 0,6 1,5 1,5 50 50
Kantstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - -0,4 58,5 50,7
Lkw1 - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+006 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,4 -0,4 58,9 51,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+008 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,3 -0,4 58,8 51,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+010 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,4 -0,4 58,9 51,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+012 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,7 -0,4 59,2 51,4
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+015 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,1 -0,2 58,6 50,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+022 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,3 -0,2 58,8 51,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+023 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,2 -0,4--0,3 58,7 50,9
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+033 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,5 -0,4 59,0 51,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+037 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,6 -0,3 59,1 51,3
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+040 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,5 0,2 59,0 51,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+044 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,1 0,2 58,6 50,8
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+046 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,3 0,2 58,8 51,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+052 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,5 0,2 59,0 51,2
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+057 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,3 0,2 58,8 51,0
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+060 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - 0,2 58,5 50,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+068 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,4 -0,7 58,9 51,1
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+073 104 Pkw 6,0 1,0 100,0 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - -1,5 58,5 50,7
Lkw1 - - - - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
20.10.2023 Sf”%n
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Am Kamp Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1000 Pkw 56,0 9,0 96,6 100,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,7--1,6 67,9 - 68,4 59,3-59,7
Lkw1 2,0 - 3,4 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
HochstraBe /West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-57 - 20-75 77,4 -78,7 69,7-71,1
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+057 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 57 0,5 75 78,7 71,1
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+059 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 59-77 - 3,2-52 77,0-78,0 69,3-70,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+077 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 77 1,1 3,2 78,0 70,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+080 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 80 - 3,2 76,8 69,1
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+087 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 87 1,1 1,7 77,6 69,9
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+091 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 91 0,6 2,3 77,1 69,4
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+095 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 95 - 59 77,0 69,4
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+097 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 97 0,3 39 76,9 69,2
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
20.10.2023 Sf”%ﬂ
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+099 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 99 - 120 - 35-4,4 76,3-76,6 68,6 - 68,9
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+120 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,0-39 76,0-76,3 68,3 - 68,6
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+218 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,7 76,2 68,5
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+219 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 1,7 76,3 68,6
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+224 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,4 1,7-31 76,5-76,6 68,7 - 68,9
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+234 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 1,8 76,3 68,6
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+239 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,9 76,3 68,5
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+242 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,9 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+246 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 2,8 76,3 68,5
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+249 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,3 0,0-2,9 76,3-76,4 68,6 - 68,7
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+263 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,1 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
20.10.2023 gf”%ﬂ
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+267 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 0,8 76,2 68,4
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+274 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,1 1,6 76,1 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+276 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,6 1,0 76,6 68,9
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+285 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,5 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+291 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - 0,2 1,5 76,2 68,5
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
0+297 4696 Pkw 262,0 41,0 96,3 95,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,6-21 76,0 68,3
Lkw1 5,0 1,0 1,8 2,3 50 50
Lkw2 1,0 - 0,4 - 50 50
Krad 4,0 1,0 1,5 2,3 50 50
Planstrale /West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-49 - -59-23 65,5 - 68,3 51,3-55,6
Lkw1 1,0 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
0+049 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. Kreisverkehr 49 0,8 0,3 68,3 55,6
Lkw1 1,0 - 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
0+069 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. Kreisverkehr 69 - 97 0,7 0,3-0,7 66,8 - 68,0 54,1-55,2
Lkw1 1,0 - 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
0+097 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. Kreisverkehr | 97 - 104 - 0,3-0,9 66,7 - 67,4 54,0 - 54,7
Lkw1 1,0 - 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
20.10.2023 Sf”%n
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+104 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. Kreisverkehr | 104 - 120 0,7 09-11 67,2-67,4 54,4 - 54,7
Lkw1 1,0 - 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
0+120 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - 0,7 1,6 67,2 54,4
Lkw1 1,0 - 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
0+138 400 Pkw 22,0 2,0 91,7 100,0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - 0,5-21 66,5 53,7
Lkw1 1,0 - 4,2 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 1,0 - 4,2 - 30 30
Kreisverkehr Planung Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 2904 Pkw 161,0 25,0 95,8 92,6 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-20 - - 725-72,8 66,1 - 66,5
Lkw1 5,0 1,0 3,0 3,7 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad 2,0 1,0 1,2 3,7 30 30
HochstraRe /Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2704 Pkw 151,0 24,0 96,2 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr 0-39 - -1,2--0,3 75,1-78,4 66,1 - 69,4
Lkw1 4,0 - 2,5 - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 2,0 - 1,3 - 50 50
0+039 2704 Pkw 151,0 24,0 96,2 100,0 70 70 | Asphaltbetone <= AC11 Kreisverkehr | 39 -120 - -1,3 77,2-78,4 68,2 - 69,4
Lkw1 4,0 - 2,5 - 70 70
Lkw2 - - - - 70 70
Krad 2,0 - 1,3 - 70 70
0+120 2704 Pkw 151,0 24,0 96,2 100,0 70 70 | Asphaltbetone <= AC11 - - -43--1,6 772-77,6 68,2 - 68,4
Lkw1 4,0 - 2,5 - 70 70
Lkw2 - - - - 70 70
Krad 2,0 - 1,3 - 70 70
20.10.2023 Sf”%n_
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Straen, Veranderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemaf DIN 18005
10 Punktname HFront [ SW Nutz ow Analysefall Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Am Kamp 4 W EG WA 55 45 54 45 54 46 0,4 0,5
2 Brahmsstralle 5 5 N EG WA 55 45 50 42 51 43 0,7 0,2
3 Brempter Weg 6 W EG WA 55 45 51 44 52 45 0,6 1,0
3 Wi 1.0G WA 55 45 51 43 52 44 0,5 1,0
4 Brempter Weg 9 (0] EG WA 55 45 51 44 52 45 0,6 1,2
4 6] 1.0G WA 55 45 51 44 52 45 0,6 1,1
5 Brempter Weg 28 W EG WA 55 45 51 44 52 45 0,6 1,1
5 Wi 1.0G WA 55 45 52 44 52 45 0,7 1,1
6 Brempter Weg 45 SO EG WA 55 45 48 39 48 39 0,1 0,2
6 SO 1.0G WA 55 45 49 39 49 40 0,2 0,2
7 Hochstralle 46 N EG WA 55 45 68 60 68 60 0,3 0,6
7 N 1.0G WA 55 45 66 58 66 59 0,4 0,6
8 Hochstralle 55 S EG Mi 60 50 69 61 69 61 0,3 0,6
8 S 1.0G Ml 60 50 67 59 68 60 0,4 0,7
9 Hochstralte 67 S 1.0G Mi 60 50 65 58 66 58 0,4 0,3
9 S 2.0G Mi 60 50 65 57 66 58 0,4 0,3
10 W 1.0G Mi 60 50 65 57 66 58 0,4 0,4
10 Wi 2.0G Mi 60 50 65 57 66 58 0,4 0,3
11 Hochstralle 72 N EG Mi 60 50 66 58 66 59 0,4 0,5
11 N 1.0G Ml 60 50 65 57 66 58 0,4 0,5
12 | HochstralRe 83 SO EG WA 55 45 64 57 65 58 0,4 0,9
13 | HochstralRe 94 NW EG WA 55 45 62 55 63 56 0,4 0,9
13 NW 1.0G WA 55 45 62 55 63 56 0,4 0,9
14 | Kantstrale 2 W EG WA 55 45 51 43 51 43 0,1 0,2
14 W 1.0G WA 55 45 51 43 51 43 0,2 0,2
14 Wi 2.0G WA 55 45 51 43 51 43 0,2 0,3
15 | KantstralRe 5 S EG WA 55 45 47 41 47 41 0,2 0,2
16 | Mittelstral’e 26 (0] EG WA 55 45 62 53 62 53 0,4 0,5
16 0 1.0G WA 55 45 61 53 62 53 0,4 0,5
17 | Mittelstralie 42 (0] EG Mi 60 50 62 53 62 54 0,4 0,6
17 @) 1.0G Mi 60 50 62 53 62 53 0,5 0,5
18 | MittelstralBe 56 (0] 1.0G WA 55 45 66 58 66 58 0,0 0,0
18 @) 2.0G WA 55 45 66 57 66 57 0,0 0,0
19 | Mittelstralle 61 SW EG WA 55 45 68 59 68 59 0,0 0,0
19 SW 1.0G WA 55 45 66 58 66 58 0,0 0,0
19.10.2023 Billony X
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Beurteilungspegel durch 6ffentliche StralRen, Veranderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,

Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten

Bewertung gemaf DIN 18005

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analysefall | Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Nulifall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
19.10.2023 Brilon
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstraf3e" in Niederkruchten
Beurteilungspegel durch offentliche Straen, Ver&dnderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,
Bewertung gemafd DIN 18005

Seite 1

10 Punktname HFront SW Nutz ow Nullfall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Am Kamp 4 W EG WA 55 45 54 46 54 46 0,1 0,1
2 BrahmsstraRe 5 5 N EG WA 55 45 51 43 51 43 -0,1 -0,1
3 Brempter Weg 6 w EG WA 55 45 52 45 52 45 0,1 0,1
3 W 1.0G WA 55 45 52 44 52 44 0,1 0,1
4 Brempter Weg 9 (0] EG WA 55 45 52 45 52 45 0,1 0,0
4 0 1.0G WA 55 45 52 45 52 45 0,2 0,2
5 Brempter Weg 28 w EG WA 55 45 52 45 52 45 0,0 0,0
5 W 1.0G WA 55 45 52 45 52 45 0,0 0,0
6 Brempter Weg 45 SO EG WA 55 45 48 39 48 39 0,0 -0,1
6 SO 1.0G WA 55 45 49 40 49 40 0,0 -0,1
7 Hochstrale 46 N EG WA 55 45 68 60 68 60 0,2 0,2
7 N 1.0G WA 55 45 66 59 66 59 0,1 0,1
8 Hochstrae 55 S EG MI 60 50 69 61 69 61 0,2 0,2
8 S 1.0G Ml 60 50 68 60 68 60 0,1 0,1
9 Hochstrale 67 S 1.0G MI 60 50 66 58 66 58 0,2 0,2
9 S 2.0G MI 60 50 66 58 66 58 0,2 0,2
10 w 1.0G MI 60 50 66 58 66 58 0,1 0,0
10 W 2.0G Ml 60 50 66 58 66 58 0,1 0,1
11 | Hochstrae 72 N EG MI 60 50 66 59 66 59 0,2 0,1
11 N 1.0G Ml 60 50 66 58 66 58 0,2 0,2
12 | HochstraBe 83 SO EG WA 55 45 65 58 65 58 0,3 0,3
13 | HochstraRe 94 NW EG WA 55 45 63 56 64 56 0,8 0,8
13 NW 1.0G WA 55 45 63 56 64 56 0,8 0,7
14 | KantstralRe 2 w EG WA 55 45 51 43 51 43 0,2 0,0
14 w 1.0G WA 55 45 51 43 51 43 0,1 0,1
14 W 2.0G WA 55 45 51 43 51 43 0,2 0,0
15 | KantstraRe 5 S EG WA 55 45 47 41 50 41 2,4 0,3
16 | MittelstraRe 26 (0] EG WA 55 45 62 53 62 54 0,1 0,2
16 0 1.0G WA 55 45 62 53 62 53 0,1 0,2
17 | MittelstraRe 42 (0] EG MI 60 50 62 54 63 54 0,1 0,1
17 0 1.0G Ml 60 50 62 53 62 54 0,0 0,2
18 | MittelstraRe 56 (0] 1.0G WA 55 45 66 58 66 58 0,0 0,0
18 0 2.0G WA 55 45 66 57 66 57 0,0 0,0
19 | MittelstraRe 61 Sw EG WA 55 45 68 59 68 59 0,0 0,0
19 SW 1.0G WA 55 45 66 58 66 58 0,0 0,0
20.10.2023 gm%n. X
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstraf3e" in Niederkrichten

Bewertung gemafd DIN 18005

Beurteilungspegel durch offentliche Straen, Ver&dnderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,

Seite 2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
20.10.2023 e X
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | | oder S Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8

Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Anlieferung Kita Punkt 90,00 | 90,0 |70,34 (80,09 | 84,44 | 84,52 | 82,56 | 81,43 | 75,14 | 66,97
Anlieferung Kita Fahrt riickwérts Linie 12,65 79,02 | 68,0 |59,35 6236 |68,39]|71,39 7536|7236 | 66,39 | 58,36
Anlieferung Kita Fahrt vorwérts Linie 31,05| 77,92 | 63,0 |58,25|61,26 67,29 70,29 | 74,26 | 71,26 | 65,28 | 57,26
Anlieferung Kita Fahrt vorwérts Linie 29,89| 77,76 | 63,0 |58,09]61,09]67,12 70,12 | 74,09 | 71,09 | 65,12 | 57,10
Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,00 | 90,0 |70,34 (80,09 | 84,44 | 8452|8256 8143|7514 ] 6697
mmzr&‘:gse”iore”heim Fahrt Linie 49,13| 84,91 | 68,0 |65:25 6825|7428 77,28 |81,25|78,25 | 72,28 | 64,26
chgfg"gse”ime”heim Fahrt Linie 26,00\ 77,15 | 630 |57.48 60,49 | 66,52 | 69,52 | 73,49 | 70,49 | 64,51 | 56,49
ég:i‘j;‘?{:”gse”iore”heim Fahrt Linie 52,28| 80,18 | 63,0 |60,52 |63,52 | 69,55 | 72,55 | 76,52 | 73,52 | 67,55 | 59,53
Parkplatz Kita Parkplatz 63,18| 72,27 | 54,3 |57,15|61,15|63,18 | 65,18 | 67,15 | 65,15 | 60,18 | 52,16
Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 385,06 82,61 56,8 |67,49|71,49 | 73,52 | 75,53 (77,49 | 75,49 | 70,52 | 62,50
Parkplatz Siid Parkplatz | 1240,24| 8564 | 54,7 | 70,51 | 74,52 | 76,55 | 78,55 | 80,52 | 78,52 | 73,54 | 65,52
Parkplatz Wohnen Parkplatz 676,29| 82,61 | 54,3 | 6749|7149 7352|7553 7749|7549 7052|6250
Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 545| 57,07 | 49,7 |41,94 | 4594 | 47,98 | 49,98 | 51,94 | 49,94 | 44,97 | 36,95
Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid Linie 14,60| 61,34 | 49,7 |46,22|50,22 | 52,25 | 54,26 | 56,22 | 54,22 | 49,25 | 41,23
Zu- und Ausfahrt Seniorenheim Linie 10,55| 59,93 | 49,7 |44,81 4881|5084 | 52,84 | 5481|5281 |47,84 | 39,82
Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 21,05 62,93 | 49,7 |47,81|51,81 53,84 | 558557815581 5084|4282
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 [ 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Anlieferung Kita 90,0

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts 79,0

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts 77,9

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts 77,8

Anlieferung Seniorenheim 90,0 93,0

Anlieferung Seniorenheim Fahrt riickwarts 84,9 87,9

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts 77,2 80,2

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts 80,2 83,2

Parkplatz Kita 72,3 | 745 | 745 | 67,5 70,5 | 753 | 723 | 70,5

Parkplatz Seniorenheim 78,6 79,6 72,6 80,7 80,7 82,6

Parkplatz Std 874 | 885 | 822 | 789 | 789 | 752 | 795 | 83,2 | 854 | 854 | 83,7 | 795 | 752 | 70,5 | 70,5

Parkplatz Wohnen 696 | 726 | 774 | 756 | 756 | 756 | 72,6 | 726 | 726 | 726 | 726 | 726 | 766 | 774 | 786 | 77,4 | 756 | 744 | 69,6 | 69,6

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita 61,8 | 64,1 | 64,1 | 57,1 60,1 | 64,8 | 61,8 | 60,1

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Sid 782 | 79,4 | 731 | 69,8 | 698 | 66,1 | 70,4 | 741 | 76,3 | 76,3 | 746 | 704 | 66,1 | 61,3 | 61,3

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim 69,0 [ 69,9 62,9 71,1 711 72,9

Zu- und Ausfahrt Wohnen 62,9 [ 659 | 70,7 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 699 | 70,7 | 720 | 70,7 | 69,0 | 67,7 | 629 | 62,9
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag

INr  [Immissionsort Nutzung | SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff [ RW,T,max | RW,N,max | LT,max LN,max |LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB
1 Brempter Weg 18 WA EG| O 55 40 33,0 23,5 85 60 55,1 43,3
1 Brempter Weg 18 WA 1.0G| O 55 40 34,6 25,1 - - 85 60 57,8 447 -
2 Brempter Weg 20 WA EG| O 55 40 34,4 24,7 - - 85 60 59,0 45,6 -
3 KantstraRe 7 WA EG| O 55 40 41,6 36,4 85 60 66,0 66,0
4 Kindergarten WA EG| NO 55 40 47,8 23,4 - - 85 60 76,2 47,7 -
4 Kindergarten WA 1.0G| NO 55 40 46,7 23,4 - - 85 60 75,5 47,7 -
5 Kindergarten WA EG| SO 55 40 36,4 26,6 85 60 65,5 48,4
5 Kindergarten WA 1.0G| SO 55 40 36,5 26,6 85 60 65,5 48,4
6 Pflegeeinrichtung WA EG| SwW 55 40 44,5 20,2 - - 85 60 79,2 45,7 -
6 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| sSw 55 40 441 20,2 85 60 77,8 45,7
6 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| sSW 55 40 43,6 20,5 85 60 76,1 45,8
7 Pflegeeinrichtung WA EG| SO 55 40 49,4 45,6 - 5,6 85 60 76,6 71,7 -
7 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| SO 55 40 48,8 44,6 - 4,6 85 60 75,5 68,9 -
7 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| SO 55 40 48,0 43,5 35 85 60 74,2 66,4
8 Pflegeeinrichtung WA EG| SO 55 40 57,0 41,2 2,0 1,2 85 60 81,3 67,7
8 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| SO 55 40 54,3 40,7 - 0,7 85 60 78,7 66,2 -
8 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| SO 55 40 52,1 40,1 - 0,1 85 60 76,4 64,6 -
9 Pflegeeinrichtung WA EG| sw 55 40 43,8 31,2 85 60 77,5 63,0
9 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| sSwW 55 40 43,5 31,0 85 60 76,3 62,5
9 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| SwW 55 40 43,1 31,1 - - 85 60 74,8 61,7 -
10 Pflegeeinrichtung WA EG| NW 55 40 37,7 32,7 - - 85 60 61,3 61,3 -
10  |Pflegeeinrichtung WA 1.0G| NW 55 40 37,6 32,6 85 60 61,0 61,0
10  |Pflegeeinrichtung WA 2.0G| NwW 55 40 37,5 32,5 85 60 60,5 60,5
11 Seniorenwohnen WA EG| SO 55 40 42,9 37,9 - - 85 60 72,2 72,2 -
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten

Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag

INr  [Immissionsort Nutzung | SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff [ RW,T,max | RW,N,max | LT,max LN,max |LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB

11 [Seniorenwohnen WA 1.0G| SO 55 40 42,2 37,2 85 60 69,4 69,4

12 |Wohngebaude WA EG| NO 55 40 37,2 26,2 85 60 66,8 53,3

12 |Wohngebaude WA 1.0G| NO 55 40 37,3 26,2 85 60 66,8 53,3
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes am Werktag

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Immissionsort Brempter Weg 18 SW 1.0G RW,T 55d

Parkplatz Sud

Anlieferung Seniorenheim

Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts
Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Zu- und Ausfahrt Seniorenheim
Anlieferung Kita

Parkplatz Wohnen

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Parkplatz Kita

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Anlieferung Kita Fahrt rickwarts

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

B(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 34,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 25,1 dB(A) LT,max 57,8 dB(A) LN,max 44,7 dB(A)

Parkplatz 31,6 51,7

Punkt 25,9

Parkplatz 25,1 24,5 447 447

Linie 24,7 57,2

Linie 22,2

Linie 19,9 56,1

Linie 17,7

Linie 16,5 15,9

Punkt 16,2

Parkplatz 12,3 7,3 33,7 33,7

Linie 9,4 57,8

Linie 9,4 57,6

Parkplatz 8,4 36,5

Linie 5,6 0,6

Linie 4,2 46,1

Linie -1,9
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

LN,max
dB(A)

Immissionsort Brempter Weg 20 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 34,4 dB(A)

RW,N,max 60 dB(A) LrN 24,7 dB(A) LT,max 59,0 dB(A) LN,max 45,6 dB(A)

Parkplatz Sud

Anlieferung Seniorenheim

Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts
Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Zu- und Ausfahrt Seniorenheim
Anlieferung Kita

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Parkplatz Wohnen

Parkplatz Kita

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Anlieferung Kita Fahrt rickwarts

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT LrN LT,max
dB(A) dB(A) dB(A)

Parkplatz 31,6 52,4

Punkt 25,0

Parkplatz 24,7 24,1 45,6

Linie 24,4 58,5

Linie 22,1

Linie 19,1 55,3

Linie 17,4

Linie 16,1 15,4

Punkt 13,6

Linie 10,5 58,9

Linie 10,5 59,0

Parkplatz 8,9 3,9 30,4

Parkplatz 54 32,6

Linie 2,8 -2,2

Linie 1,0 423

Linie -5,0

45,6

30,4
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort KantstraBe 7 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 41,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 36,4 dB(A) LT,max 66,0 dB(A) LN,max 66,0 dB(A)

Parkplatz Wohnen Parkplatz 38,4 33,4 66,0 66,0

Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 38,3 33,4

Anlieferung Kita Punkt 25,4

Parkplatz Std Parkplatz 20,8 41,9

Parkplatz Kita Parkplatz 20,3 48,3

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts Linie 16,7 58,5

Anlieferung Seniorenheim Fahrt riickwarts Linie 16,3 52,0

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std Linie 15,8

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts Linie 14,7 57,6

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts Linie 14,6 58,5

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts Linie 12,2

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts Linie 11,4 51,9

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 10,5

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim Linie 10,4 9,8

Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 9,2 8,6 41,7 41,7

Anlieferung Seniorenheim Punkt 5,2
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Immissionsort Kindergarten SW 1.0G RW,T 55 dB(A)

Anlieferung Kita

Parkplatz Kita

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Parkplatz Sud

Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts
Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Parkplatz Wohnen

Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Zu- und Ausfahrt Wohnen

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim
Anlieferung Seniorenheim

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 46,7 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 23,4 dB(A) LT,max 75,5 dB(A) LN,max 47,7 dB(A)

Punkt 43,8

Parkplatz 41,9 71,4

Linie 32,6 74,5

Linie 30,7 75,5

Linie 30,2

Linie 30,2 74,5

Parkplatz 29,2 52,5

Linie 26,6 62,5

Linie 25,2

Linie 21,9

Parkplatz 20,5 15,5 46,9 46,9

Parkplatz 20,4 19,8 47,7 47,7

Linie 20,3 60,2

Linie 19,5 14,5

Linie 18,5 17,9

Punkt 12,0
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Immissionsort Kindergarten SW 1.0G RW,T 55 dB(A)

Parkplatz Sud

Anlieferung Seniorenheim Fahrt riickwarts
Parkplatz Seniorenheim

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim
Anlieferung Seniorenheim

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Parkplatz Kita

Parkplatz Wohnen

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 36,5dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 26,6 dB(A) LT,max 65,5 dB(A) LN,max 48,4 dB(A)

Parkplatz 34,0 54,9

Linie 27,3 62,3

Parkplatz 26,3 25,7 48,4 48,4

Linie 25,9

Linie 21,6

Linie 21,5 58,9

Punkt 20,0

Linie 19,7 19,1

Punkt 16,8

Linie 15,8 65,5

Linie 15,5 65,0

Parkplatz 11,2 38,5

Parkplatz 7,6 2,6 30,2 30,2

Linie 6,2 47,6

Linie 2,7 -2,3

Linie 1,1
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Immissionsort Pflegeeinrichtung SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 43,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 20,5dB(A) LT,max 76,1 dB(A) LN,max 45,8 dB(A)

Anlieferung Kita

Parkplatz Kita

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Parkplatz Std

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts
Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Parkplatz Wohnen

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Zu- und Ausfahrt Seniorenheim
Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Punkt 40,9

Parkplatz 35,8 63,5

Linie 34,3 76,1

Linie 30,1 76,1

Parkplatz 30,0 49,3

Linie 29,6 74,6

Linie 26,4

Linie 23,1 59,0

Linie 22,9

Linie 21,1 16,1

Parkplatz 19,9 15,0 45,8 45,8

Linie 19,1

Linie 17,5 57,1

Linie 14,8 14,1

Parkplatz 12,4 11,8 43,0 43,0

Punkt 10,9
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 49,4 dB(A)

RW,N,max 60 dB(A) LrN 45,6 dB(A) LT,max 76,6 dB(A) LN,max 71,7 dB(A)

Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt riickwarts
Anlieferung Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Parkplatz Std

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita

Parkplatz Kita

Parkplatz Wohnen

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt riickwarts

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Parkplatz 45,7 45,1 71,7 7,7

Linie 43,0 76,6

Punkt 40,3

Linie 37,7 76,6

Parkplatz 37,1 60,0

Linie 36,6 36,0

Linie 33,8

Linie 33,0

Punkt 13,0

Parkplatz 4.8 33,9

Parkplatz 2,2 -2,8 23,4 23,4

Linie 0,3 45,3

Linie 0,1 45,2

Linie -0,8 40,7

Linie -2,9 -7,9

Linie -4,6
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

LrN
dB(A)

LT,max
dB(A)

LN,max
dB(A)

Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 57,0 dB(A)

RW,N,max 60 dB(A) LrN 41,2 dB(A) LT,max 81,3 dB(A) LN,max 67,7 dB(A)

Anlieferung Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt riickwarts
Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Parkplatz Std

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita

Parkplatz Wohnen

Parkplatz Kita

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT
dB(A)

Punkt 56,7
Linie 41,9
Parkplatz 41,7
Linie 36,9
Parkplatz 32,6
Linie 26,6
Linie 26,5
Linie 23,7
Punkt 8,1
Parkplatz 2,1
Parkplatz 0,9
Linie -3,8
Linie -4,7
Linie -4,7
Linie -4,8
Linie 9,4

411

25,9

81,3
67,7
81,3
52,7

22,6
28,7
37,8
38,2

38,4

67,7

22,6
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 43,8 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 31,2dB(A) LT,max 77,5 dB(A) LN,max 63,0 dB(A)

Anlieferung Seniorenheim Fahrt riickwarts Linie 39,3 77,5

Parkplatz Sud Parkplatz 37,3 61,1

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts Linie 34,4

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std Linie 34,2

Anlieferung Kita Punkt 31,5

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts Linie 30,1 70,9

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim Linie 29,0 28,4

Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 28,4 27,8 63,0 63,0

Parkplatz Kita Parkplatz 25,4 53,9

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts Linie 21,8 67,7

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts Linie 21,7 67,3

Anlieferung Seniorenheim Punkt 20,9

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts Linie 20,6 62,3

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 14,7

Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 14,5 9,5

Parkplatz Wohnen Parkplatz 10,0 5,0 39,2 39,2
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 37,7 dB(A)

RW,N,max 60 dB(A) LrN 32,7 dB(A) LT,max 61,3 dB(A) LN,max 61,3 dB(A)

Parkplatz Wohnen

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Anlieferung Kita

Parkplatz Std

Anlieferung Seniorenheim

Parkplatz Kita

Parkplatz Seniorenheim

Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts
Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Kita Fahrt rickwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Zu- und Ausfahrt Seniorenheim

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Parkplatz 36,8 31,9 61,3 61,3

Linie 30,1 251

Punkt 10,5

Parkplatz 8,3 26,9

Punkt 6,3

Parkplatz 53 33,1

Parkplatz 3,8 3,2 234 23,4

Linie 21 34,3

Linie 0,5

Linie -0,8 41,9

Linie -2,7 33,5

Linie -2,8 40,3

Linie -2,9 41,9

Linie -4,9

Linie -5,3 -5,9

Linie -5,3
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Parkplatz Wohnen

Zu- und Ausfahrt Wohnen

Parkplatz Sud

Anlieferung Kita

Parkplatz Kita

Anlieferung Seniorenheim

Parkplatz Seniorenheim

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std
Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts
Anlieferung Kita Fahrt rickwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Kita Fahrt vorwarts
Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts
Zu- und Ausfahrt Seniorenheim

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita

Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort Seniorenwohnen SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 42,9 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 37,9 dB(A) LT,max 72,2 dB(A) LN,max 72,2 dB(A)

Parkplatz 42,7 37,7 72,2 72,2

Linie 30,2 25,3

Parkplatz 12,8 33,0

Punkt 10,8

Parkplatz 5,8 34,0

Punkt 5,0

Parkplatz 3,4 2,8 234 23,4

Linie 2,6

Linie 1,4 34,2

Linie -1,8 40,2

Linie -3,7 33,5

Linie -4,1 39,0

Linie -4,4 40,4

Linie -5,2

Linie -5,3 -5,9

Linie -5,5
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort Wohngebaude SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 37,3 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 26,2 dB(A) LT,max 66,8 dB(A) LN,max 53,3 dB(A)

Anlieferung Kita Punkt 32,7

Parkplatz Kita Parkplatz 29,2 57,5

Parkplatz Wohnen Parkplatz 29,2 24,2 53,3 53,3

Parkplatz Std Parkplatz 25,6 47,7

Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 25,6 20,6

Anlieferung Kita Fahrt riickwarts Linie 24,5 66,8

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts Linie 21,7 66,8

Anlieferung Seniorenheim Fahrt rickwarts Linie 21,5 57,0

Anlieferung Kita Fahrt vorwarts Linie 21,5 65,0

Zu- und Ausfahrt Parkplatz Std Linie 20,4

Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 18,6

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts Linie 17,1

Anlieferung Seniorenheim Fahrt vorwarts Linie 16,3 55,6

Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 13,6 13,0 43,6 43,6

Zu- und Ausfahrt Seniorenheim Linie 13,1 12,5

Anlieferung Seniorenheim Punkt 8,2
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
20.10.2023 Brilon
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Brempter Weg 18 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 34,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 25,1 dB(A) LT,max 57,8 dB(A) LN,max 44,7 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 o] o,0]/103,86] -51,3] -40] -105] -02] 42| o00] 282 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 o| o00]110,95| 51,9 -28 -123| -03 45 00 162| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 o| 0010475 51,4 -28| 58 -08 42 00 214 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 o| o0,0]106,70| 51,6 -2.8 -54| -08 42| 00 214| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 [145,93| -54,3 -4,2 0,0/ -0,9 2,5 0,0] 33,2 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 o| o0,0]119,.26| 525 -28 00| -10 34 00 320| 00
rickwarts
LN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| 0010825 -517| -28] 00| -09 32 00| 250| 00
LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 o| 0,0]118,03| -524| -28 00| -10 32 00 272| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 o| o00]10595| 51,5 -27| -125| -02| 45 00 -54| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00/ 9861 5009 -26| 00| -08 28 00 99| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 o| 0,0]114,77] 522 =27 00| -09 28 00| 69| 00| 90| 00| 159
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 o| o00]157,07| -549| -29| -76| -03] 04| 00| 24| 00| 30| 00| 06
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 o| o00]104,16| 51,3 -27| -134| -03| 51 00 97| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 o| 00]127,46| 53,1 27| -01] -10 28 00| 285| 00| 40| 00| 245
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00| 8s896| 500 -25| -04| -07 24 00 344| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol o0]171,87| 557 -29| -77] -04| 14 00| 173| o00]| -100| 00| 73
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Brempter Weg 20 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 34,4 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 24,7 dB(A) LT,max 59,0 dB(A) LN,max 45,6 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 o] o0] 86,42 -49,7] -39 -138] -01] 31| o00] 256] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 9326 -50,4| -28| -164| -02| 38 00 130 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00| 87,26| 49,8 -27 60| -07 38 00 225| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00/ 89,26| 500 -28 -56| -07] 39 00 226| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 o[ 0,0 (130,06| -53,3 -4.1 0,0/ -0,8 0,4 0,0 32,2 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 o| o0,0/10345| 51,3 -28 00| -09 171 00 316| 00
rickwarts
LN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| 00| 9324 -504| -28 00| -08 15 00| 247| 00
LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 o| 0,0]10322| 51,3 -28 00| -09 12 00 264| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| sss4| 500 -26| -159| -02| 31 00 -85| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00| 8366 49,4 -25| 00| -071 11 00 98| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 o] 00/ 99.41| 509 -26| 00| -08 08 00| 64| 00| 90| 00| 154
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 o| 0,0]141,39| -540| -27] -116] -02 03| 00| -52| 00| 30| 00| -22
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 86,75 -49.8 -26| -168 -02| 37 00 67| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 ol 00/111,83 520 -26| -02[ -09 11 00| 281| 00| 40| 00| 241
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00| 76,43 -487 -24| -02| -06] 07 00 345| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 o| o00]156,.27| -549| -27| -120] -02 10 00| 139| 00| -100| 00| 39
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Kantstrake 7 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 41,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 36,4 dB(A) LT,max 66,0 dB(A) LN,max 66,0 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol o0] 8790 -49,9] -39 00 -06] 17 o00] 374] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 81,64 492 -27 00| -07 23 00 287| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00/ 89,15 500 -27 00| -08 23 00 267| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00| 8882 500 -27 00| -08 23 00 266| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 (148,43| -54,4 -41| -18,6| -0,3 0,0 0,0 12,5 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 o| 0,0/143,71| 54,1 29| 40| -12 o8 00 236| 00
rickwarts
LiN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | | ;.o 77,2 630| 260| o o 00]|14525 -542| 29| 00| -12] o6l 00| 194] o0
LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 o| 0014682 543 -209| -39 -12 o8 00 187| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 78,32 -489| -25| 00| -07] 19 00 69| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 o| 0014427 542 26| 00| -11 00 00 35| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 o| 0,0/14434| 582| 27| -33] -10 21 00| o8| 00| 90| 00| 98
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 ol o0/ 1091 31,8 -08] 00| -01 00| 00| 303| 00| 30| 00| 334
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 77.66| -488| -25| 00| -06 12 00 215| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 o| 0,0]146,02| 54,3 26| -142| -04| 15| 00| 126| 00| 40| 00| 86
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 o| 0016086 -551| -26| -33| -09 00 00 237| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol 00| 22,97| -382| -1.3] 00| -02 05 00| 434| o00]|-100| 00| 334
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Kindergarten SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 46,7 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 23,4 dB(A) LT,max 75,5 dB(A) LN,max 47,7 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol o00] 13,04 -333] -12] 00| -01] o04] o00] 559] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00/ 14,58 -343| -009| 00| -01 10 00 447| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00/ 1563 349 -10 00| -01 o8 00 428| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00/ 16,41 353 -10 00| -01 09 00 422| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 82,71| -49,3 -3,71 -17,5| -0,2 0,0 0,0 19,3 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00| 67,78 -476| -24| -25| -05 20 00 338| 00
rickwarts
LN Cgr'\f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| 00| 6482 -472] -24| 00| -08 22 00| 201| 00
LrN C(;‘r'\';;‘:{sung Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 ol 00/ 71,85| -481| 25| 27 06| 1,3 00 276| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 900 -30,1 -05/ 00| -01 02 00 267| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00] 6510 47,3 23| -10| -05 27 00 129| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 ol 00| 68,14| 47,7 24| -09] -05/ 04| 00| 89| 00| 90| 00| 179
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 ol 00| 7333 -483| -24| -04| -06| 04 00| 115 00| 30| 00| 145
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 791 290 -04| 00| -01 02 00 431| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 o| 00| 73.43| -483| 24| -77] -05 00| 00| 238| 00| 40| 00| 198
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00/ 79,68 49,0 -24| 62| -04 44 00 321| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol 00| 8352 -49.4| -25| -59] -05 13 00| 255| o00]|-100| 00| 155
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Kindergarten SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 36,5dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 26,6 dB(A) LT,max 65,5 dB(A) LN,max 48,4 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol o00] 3511 -41,9] -26] -150] -01] 16 00| 320] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 42,73| -436| -20 -173| -01| 23| 00 182| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00| 359| -421| -18 68 -03 10 00 279| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00| 3827 -426| -19| 67 -03 13 00 275| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 88,19| -49,9 -3,8| -12,2] -0,1 0,0 0,0 24,0 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00| 6394 47,1 24| -08 -05 05 00 346| 00
rickwarts
LN Cgr'\f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| 00| 5707 -461| -23] 00| -05 o6 00| 288| 00
LrN C(;‘r'\';;‘:{sung Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 ol 00| 67,30 -476| -24| -10/ -05 00 00 287| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 3848 -427] -19| -165 -01| 1,71 00 -24| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00| 52,73| -454| 21| 00| -04 03] 00 136 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 ol 00| 63,18] 470 23| 00| -05 00| 00| 101| 00| 90| 00| 191
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 o| 00]10052| 51,0 -27| -144| -02 o041 00| -53| 00| 30| 00| -23
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 36,85 -423| -18 -174| -01| 1,7 00 124| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 ol 00| 72,95| -483| 24| -17] -06| 00| 00| 207| 00| 40| 00| 257
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00| 59,44| 465 21| 00| -05 03] 00 368| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 o| 0011340 -52,1| -27| -158| -02| 08| 00| 126| 00| -100| 00| 26
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Pflegeeinrichtung SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 43,6 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 20,5dB(A) LT,max 76,1 dB(A) LN,max 45,8 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol o0l 1846 -36,3] -15] 00 -01] 08 00| 530 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol o0/ 11,63 -323| -06| 00| -01 03 00 463| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00/ 17,49 358 -09| 00| -01 07 00 417| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00/ 16,22 352 -08 00| -01 05 00 421| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 76,74| -48,7 -3,3| -19,8| -0,2 0,1 0,0 18,2 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00| 6895 478 -24| -38/ -05 00 00 304| 00
rickwarts
LN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| o0l 6857 -47.7| -24| -01| -06] 00 00| 264| 00
LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 ol 00| 72,75| -482| -24| 41| 06 00 00 248| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00/ 14,15 -340| -07] 00| -01 o086 00 229| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00/ 71,41| 481 22| 00| -06] 00 00 105| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 ol 00| 69,08 -479] 22| -42| -05 00| 00| 51| 00| 90| 00| 141
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 ol 00| 66,93 -475| -22| -20| -05 23 00| 131| 00| 30| 00| 16,1
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 16,46 -353| -09| 00| -01 11 00 371| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 ol 00/ 71,90 -481| 22| -165| -02| o0, 00| 158| 00| 40| 00| 118
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00/ 89,10 50,0 -22| 00| -071 o041 00 329| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol 00| 72,34| -482| -23| -137] -01 67 00| 250| o00]|-100| 00| 150
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A)|mm2| dB | dB | dB | m | dB | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 49,4 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 45,6 dB(A) LT,max 76,6 dB(A) LN,max 71,7 dB(A)
LN |Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol ool 5005 -450] -32| -166] -01 o00[ o00] 251 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwérts |  Linie 79,0 68,0| 12,6 0 o| 00| 5508 -458 -23| -198 -02| 04| 00/ 113| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwérts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00| 4561 -442| -21| 193] -02| o041 00| 124| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwérts |  Linie 77,8 63,0| 29,9 0 o| 00| 44,84 -440 -21| 195 -02| o041 00| 121| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 o[ 0,0 28,00{ -39,9 -2,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 47,5 0,0
LN |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | - ; ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00| 1335 -335 -09| -02| -01 00| 00| 503| 00
rickwarts
LN |Aniielerung Senforenhelm Fahrt | - jnjg 77,2 630| 260| o o ool 1614 351 -11] 06| -01| 00| 00| 403| 00
LrN c(;‘r'\is;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | ;o 80,2 63,0| 52,3 0 ol 00| 1446 -342| -09| 00| -01 00| 00| 450| 00
LN |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 o| 00| 5950 -465 -23| 170 -01 07| 00| -81| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Parkplatz Sid |  Linie 61,3 49,7 | 14,6 0 o| 00| 2328 -383| -1.3 00| -02 00| 00/ 215 00
LN |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 49,7| 105 0 ol ool 11,38 -321| -07 00| -01 00/ 00/ 270| 00| 90| 00| 360
LN |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 497| 211 0 o| 0012648 -530 -28 -184| -03| 07/ 00/ -109| o00| 30| 00| -79
LN |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3| 63,2 0 ol oo0f 6077 -46,7| -23| -183| -01| 12| 00| 60| 00
LN |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 ol 00| 1227 -328 -07 00| -01 00/ 00/ 491| 00| -40| 00| 451
LN |Parkplatz Stid Parkplatz 85,6 54,7 12402 0 o| 00| 4253 438 -1.8 00| -03 00| 00| 400| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 o| 0012908 -532| -28 -200 -04| 1,1 00/ 72| o00|-100| 00| -28
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 57,0 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 41,2 dB(A) LT,max 81,3 dB(A) LN,max 67,7 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol o00] 67,74] -476] -36] -197] -02] 1,3 00| 202] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 69,89 -479| -25| 216 -04 16 00 82| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00| 64,38 -472| -24| 214 03| o8 00 74| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00/ 63,19 470 -24| 215 03| 07 00 72| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 ol 0,0 5,37| -25,6 -0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 63,9 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00/ 1562 -349| -08/ -01| -01 00 00 491| 00
rickwarts
LN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| 00| 3926 -429| -20| -11| -03 00| 00| 309| 00
LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 ol 00| 16,07 351 -08] 00| -0 00 00 442| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 7593 -486| -25| 202 -03 18 00 -129| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00/ 4831 447 21| 00| -04 00 00 142 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 ol 00/ 32,18] 41,1 17| 00| -03] 00| 00| 168| 00| 90| 00| 259
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 o| 0013532 -536| -28| -202| -05 15 00| -127| 00| 30| 00| -97
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 77,98 -488| -25| 201 -03 18 00 21| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 ol 00| 17,23] 357 -1 -07] -01 00| 00| 451| 00| 40| 00| 411
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00| 66,48 -47.4| 23| 00| -05 00 00 354| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 o| 0013324 -535| -28] 200 -05 13| 00| 71| o00]|-100| 00| -29
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 43,8 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 31,2dB(A) LT,max 77,5 dB(A) LN,max 63,0 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 o] o0] 40,9 -432] -30] 00 -02] 00 00 435] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 4666 -444| -21| 00| -04 05 00 326| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00| 3587 421 18 00| -03 o041 00 338| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00] 3522 4109 -18 00| -03 041 00 339| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 37,27| -424 -2,8| -16,5| -0,1 0,0 0,0] 28,2 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00/ 16,85 -355| -10 -17] -0 00 00 466| 00
rickwarts
LN Cgr'\f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o o| 00| 1478 -344| -09| 00| -01| 00 00| 417| 00
LrN C(;‘r'\';;‘:{sung Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 ol 00/ 21,96| 37,8 -1.4| -35 -02 00 00 373| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 5051 -451| -22| 00| -04 17 00 11,1 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00/ 22,41 380 -13] 00| -02 00 00 218| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 ol 00/ 1751| 359 1.1 -35| -01 00| 00| 193| 00| 90| 00| 284
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 o| 00]118,87| -525| -28] -24| -009| 21 00| 65| 00| 30| 00| 95
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 51,78] -453| -22| 00| -04 23 00 266| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 ol 00/ 21,08 378 -1.3] 118 -01 0,1 00| 318 00| 40| 00| 278
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 ol 00/ 41,46 433 -18 00| -03 00 00 402| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 o| 0012308 -528| -28| -178] -03] 61 00| 150| 00| -100| 00| 50
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Pflegeeinrichtung SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 37,7 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 32,7 dB(A) LT,max 61,3 dB(A) LN,max 61,3 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 o] o00] 60,74] -46,7] -35| -180] -041] o009 00| 225] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 52,23 -454| -23| 204 -02| 05 00 112 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00/ 61,71 46,8 -2.4| 203 -03 1,0 00 92| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00| 60,05 46,6 -2.4| 203 -03 09 00 91| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 0 0,0 (114,62| -52,2 -4,11 -20,1 -0,4 0,4 0,0 13,6 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 o| 0011207 520 -28 210 -05 08 00 94| 00
rickwarts
LN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | ; ;o 77,2 630| 260| o| o| 0011316 -521| -2.8] -203| -05 09 00| 24| 00
LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 o| 0,0]11538| -522| -28/ 210 -05 09 00 45| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 52,24 -454| -22| -183| -01| 04| 00 -88| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 o| o0,0]116,13| 52,3 -27| -185| -03| 05 00 -119| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 o| 0011368 -52,1| 27| 200 -0.4| 04| 00| -149| 00| 90| 00| -59
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 ol 00] 259]| -39,3] -15] 00| -02 o041 00| 221| 00| 30| 00| 251
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 52,46 -454| -22| -184| -01| 05 00 66| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 o| 0011385 -52,1| 27| 207 -0.4| 04| 00| 71| 00| 40| 00| 32
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 o| 0,0]134,39| 536 -26| -183] -03 03| 00 11,1]| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol 00| 26,89 -39,6] -1,5| 00| -02 05 00| 419| o00]|-100| 00| 319
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)

Immissionsort Seniorenwohnen SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 42,9 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 37,9 dB(A) LT,max 72,2 dB(A) LN,max 72,2 dB(A)

LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 o] o0,0]/10006] -51,0] -40 -130] -01] 1,4 o00] 229] 00

LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00/ 92,19 50,3 -27| 175 -03] 20 00 102 00

LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 0010151 51,1 -28 -168 -03 1,1 00 80| 00

LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00/ 99,94 510 -28 -171] 03| 141 o0 77| 00

LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 o[ 0,0 (149,17 -545 -4,2| -18,7| -04 0,0 0,0 12,3 0,0

Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 o| 0,0]149,32| 545 -29| -192| -05 08 00 87| 00

rickwarts

LiN C;'\'A‘f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | | ;.o 77,2 630| 260| o o 0015212 -546| 29| -176| -04| 06| 00 21| 00

LrN c(;‘r'\'s;‘:{s‘mg Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 o| o0,0]152,66| -54,7 -29| -190 -05 05 00 35| 00

LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 91,50 -50,2| -26| -13,1] -0,1| 00 00 -90| 00

LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 o| 0,0]155,13| 54,8 -27| -134| -02| 00 00 -98| 00

LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 o| 0,0]151,74| 54| -2.8] -180| -03 08| 00| -149| 00| 90| 00| -59

LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 ol 00| 27,92| -39,9] -16| 00| -02 10 00| 222| 00| 30| 00| 253

LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00/ 91,63 -502| -26| -125| -01 04 00 71| 00

LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 o| 0015068 -546| -27| -186| -04| 04| 00| 68| 00| 40| 00| 28

LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 o| 0017386 -558| -26| -119] -02| 06 00 156 00

LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol 00/ 1432 -34,1| -09] 00| -01 o041 00| 477| o0]| -100| 00| 377
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li Lw R'w Lw' | oder S| Ki KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) | dB |dB(A) [ mm?| dB | dB | dB | m 8 | dB | dB | dB |dB(A) dB(A) | dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort Wohngebaude SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 37,3 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 26,2 dB(A) LT,max 66,8 dB(A) LN,max 53,3 dB(A)
LrN  [Anlieferung Kita Punkt 90,0 90,0 0 ol o0] 42,78] -436] -29] 00 -03] 15 00| 448] 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt riickwarts |  Linie 79,0 68,0 12,6 0 ol 00| 3670 -423| -19 00| -03 20 00 366| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,9 63,0| 31,0 0 ol 00| 44,41 439 20 00| -04 19 00 335| 00
LrN  |Anlieferung Kita Fahrt vorwarts |  Linie 77,8 63,0 29,9 0 ol 00| 43,07 437 20| 00| -04 20 00 337| 00
LrN Anlieferung Seniorenheim Punkt 90,0 90,0 0 o[ 0,0 (109,57| -51,8 -4,0| -18,6|] -0,3 0,1 0,0] 154 0,0
Ly |Anlieferung Seniorenheim Fahrt | ;o 84,9 68,0 | 49,1 0 ol 00/ 99,92 510l -27 -33] -08 1,71 00 288| 00
rickwarts
LiN Cgr'\f;ir:”g Seniorenheim Fahrt | | ;.o 77,2 630| 260| o o 00| 9814 508 27| 00| -08 16| 00| 244| o00
LrN C(;‘r'\';;‘:{sung Seniorenheim Fahrt | | . 80,2 63,0| 52,3 0 o| 0,0/10324| 513 -27 -33] -09 16 00 236| 00
LrN  |Zu- Ausfahrt Parkplatz Kita Linie 57,1 497| 55 0 ol 00| 3320 -41.4| -17 00| -03 15 00 151]| 00
LrN  [Zu- und Ausfahrt Parkplatz Stid | Linie 61,3 497| 146 0 ol 00| 9857 500 -25| -13] -07 22 00 81| 00
LrN  |Zu- und Ausfahrt Seniorenheim |  Linie 59,9 497| 105 0 o| 0010021 51,0 27| -20| -08 00| 00| 35| 00| 90| 00| 125
LrN  |Zu- und Ausfahrt Wohnen Linie 62,9 49,7 21,1 0 o| 00| 4028 431 -19| 00| -03 00| 00| 176| 00| 30| 00| 206
LrN  |Parkplatz Kita Parkplatz 72,3 54,3 | 63,2 0 ol 00| 3157 410 -17 -02| -02 13 00 305| 00
LrN  |Parkplatz Seniorenheim Parkplatz 82,6 56,8 | 385,1 0 o| 0,0/103,73| 51,3 26| -112] -05/ 00| 00| 170| 00| 40| 00| 130
LrN  |Parkplatz Siid Parkplatz 85,6 54,7 | 1240,2 0 o| 0,0]113,93| 521 -26| -71| -06] 52 00 285| 00
LrN  |Parkplatz Wohnen Parkplatz 82,6 54,3 | 676,3 0 ol 00| 5381 -456| -22| -13| -04| 11 00| 342| o00]|-100| 00| 242
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Bebauungsplan Nie-133 "KantstraBe" in Niederkriichten
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahlte Immissionsorte

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

Lw dB(A) Anlagenleistung

R'w dB bewertetes Schallddamm-Maf

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Legende

Hauptgebaude
Kindergarten
Nebengebaude

Linienschallquelle

m 2 i d ; Flachenschallquelle an Fassade/Dach

/ " i A / Punkt mit Richtwertiiberschreitung

Punkt ohne Richtwertliberschreitung

Geltungsbereich

; .
| WA | 55 | 40 [ 85 | 60 |
2.0G[37,5[32,5[60,5 60,5 [
[1.0G[37,6]32,6]61,0 61,0 |
[ EG [37,7[32,7]61,3]61.3 i
V7]

von links:
Stockwerk

I!IHEEEEEZEEEEEE ‘ 7 g
> rr, Beurteilungspegel tags
E ' \ ; 10,0 Beurteilungspegel nachts
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Anlagenlarm Vorbelastung

Schallquelle

Quelltyp | loder S | LwMax Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Anlieferung_Netto Linie 227,13| 108,00 | 86,56 | 63,0 | 66,90 | 69,90 | 75,93 | 78,93 | 82,90 | 79,90 | 73,93 | 65,91

Parkplatz Netto Parkplatz | 2191,95| 99,50 | 93,15 | 59,7 | 76,49 | 88,09 | 80,59 | 85,09 | 85,19 | 85,59 | 82,89 | 76,69

Reifenwechsel Punkt 100,00 | 100,0 | 53,83 | 66,43 | 76,27 | 82,37 | 90,73 | 97,03 | 94,36 | 88,84

Zufahrt Werkstatt Linie 60,32 97,50 | 67,50 | 49,7 |[52,38 56,38 | 58,41 | 60,42 | 62,38 | 60,38 | 55,41 | 47,39
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Anlagenlarm Vorbelastung

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)

LwMax dB -

Lw dB(A) Anlagenleistung

L'w dB(A) Leistung pro m, m2

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
21.10.2023 Brilon
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Anlagenlarm Vorbelastung

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Anlieferung_Netto 86,6 86,6
Parkplatz Netto 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 93,9 91,5
Reifenwechsel 103,0 103,0
Zufahrt W erkstatt 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5 70,5
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Anlage 24 Brilon Bondzio Weiser GmbH  UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum g X
Seite 1
Ingenieurgeselischaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2



Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Anlagenlarm Vorbelastung

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Anlage 24 Brilon Bondzio Weiser GmbH  UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum g X
Seite 2

Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Beurteilungspegel nach TA Larm - Anlagenlarm Vorbelastung

INr  [Immissionsort Nutzung | SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max | LT,max LN,max [LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB
1 Brempter Weg 18 WA EG| O 55 40 51,3 26,9 - - 85 60 50,9 40,2 -
1 Brempter Weg 18 WA 1.0G| O 55 40 50,2 28,2 - - 85 60 52,4 41,3 -
2 Brempter Weg 20 WA EG| O 55 40 51,3 30,2 - - 85 60 53,6 44,9 -
3 Kindergarten WA EG| SO 55 40 47,1 34,8 - - 85 60 54,4 45,7 -
3 Kindergarten WA 1.0G| SO 55 40 49,0 34,4 - - 85 60 54,4 45,2 -
4 Pflegeeinrichtung WA EG| SO 55 40 43,7 37,5 - - 85 60 55,7 48,2 -
4 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| SO 55 40 45,0 37,8 - - 85 60 55,8 48,5 -
4 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| SO 55 40 45,3 38,4 - - 85 60 55,9 49,0 -
5 Pflegeeinrichtung WA EG| SW 55 40 46,4 37,6 - - 85 60 57,1 48,9 -
5 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| sSw 55 40 47,8 37,5 - - 85 60 57,2 48,8 -
5 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| SwW 55 40 47,9 38,2 - - 85 60 57,2 49,4 -
6 Pflegeeinrichtung WA EG| SO 55 40 45,9 38,2 - - 85 60 57,4 49,6 -
6 Pflegeeinrichtung WA 1.0G| SO 55 40 47,3 38,3 - - 85 60 57,5 49,7 -
6 Pflegeeinrichtung WA 2.0G| SO 55 40 47,4 38,9 - - 85 60 57,5 50,2 -
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Bebauungsplan Nie-133 "Kantstral3e" in Niederkrichten
Beurteilungspegel nach TA Larm - Anlagenlarm Vorbelastung

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Auftragserteilung und Erlauterungen zum Bauvorhaben

Der Unterzeichner wurde am 18.08.2023 durch den Bauherrn beauftragt, ein Brandschutzkonzept zu
erstellen, um die Umsetzung von Anforderungen aus den relevanten Regelwerken zu Gberprifen und
notwendige Maflnahmen festzulegen bzw. qualifiziert zu beschreiben.

Der Bauherr plant die Errichtung einer Kindertagesstatte mit 3 Gruppen an der Kantstralie in 41372
Niederkrichten.

Das Gebaude wird freistehend auf dem Grundstick errichtet und halt zu den Grundstiucksgrenzen Ab-
stande von mind. 3,0 m ein. Das Gebaude wird erdgeschossig ohne Unterkellerung errichtet.

Die tragenden und aussteifenden Bauteile werden in feuerhemmender Holzbauweise (Holzrahmen-
bau) errichtet. Das Dach wird als Flachdach mit ,harter Bedachung® ausgefuhrt.

Das Gebaude wird auf Grund der Grundflache von ca. 725 m? durch eine feuerhemmende Trennwand
in zwei Nutzungsabschnitte unterteilt.

Die Rettungswege der einzelnen Nutzungsbereiche fuhren im Wesentlichen tber Turen in den Aufden-
wanden direkt ins Freie und auch tber nicht notwendigen Flure. Fur die Nebenraume der Gruppen-
raume werden auch Notausstiegsfenster ausgebildet.

Die Nutzung erfolgt mit den fiir eine Kindertagesstatte liblichen Nutzungen:

— 3 Gruppen- und Nebenraume (Intensivraume/ Differenzierungsraume),
— Sanitarraume,

— Mehrzweckraum mit Eingangshalle,

— Leiterburo,

—  Wickelrdume,

— Personalraum

— Kuiche und Abstellraume,

—  Weitere Funktionsraume,

— Hausanschlussraum.

Die Abmessungen des beurteilungsrelevanten Gebdudes bzw. Brandabschnitts:

Lange: 42,00 m
Breite: 18,50 m
Grundflache: ca. 725 m? (ohne Vordacher)

Folgende brandschutztechnische Infrastruktur ist in dem Gebaude geplant:

— Einbau einer internen flachendeckenden Brandwarnanlage mit angeschlossener Alarmierungsein-
richtung nach DIN VDE V 0826-2 in allen Gebaudebereichen zur Personenfrihwarnung.

— Hinterleuchtete bzw. beleuchtete Rettungswegkennzeichnung in den Hauptrettungswegen (zent-
rale Verkehrszonen/Speilflure).

— AuBerer und innerer Blitzschutz nach DIN EN 62305 (VDE 0185-305).
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Baurechtliche Einordnung der baulichen Anlage
Die beurteilungsrelevante bauliche Anlage ist nach § 2 (3) Nr.3 BauO NRW 2018 als Gebaude der
»~Gebdudeklasse 3¢

zu bewerten, da die Fullbdden des héchstgelegenen Geschosses, in dem Aufenthaltsraume méglich
sind, Uber der Gelandeoberflache im Mittel bei < 7 m liegen und die Brutto-Grundflache der Nutzungs-
einheiten innerhalb des Gebaudes mehr als 400 m? betragt.

Aufgrund der Nutzung als Kindertagesstatte mit insgesamt zwei brandschutztechnisch untereinander
abgetrennten Nutzungsbereichen ist das Gebdude geman § 50 (2) BauO NRW 2018 ebenso als
»groBer Sonderbau“

im Sinne des § 50 (2) Nr. 10 BauO NRW 2018 i.V.m. § 47 (5) Nr.3 BauO NRW 2018 einzustufen, da
insgesamt >10 Kinder betreut und gepflegt werden (Tagespflege).

Hinweis:

Versicherungsrechtliche Belange und Anforderungen des Arbeitsstattenrechts (siehe auch Kapitel 4.
Allgemeine Hinweise) sind nicht Bestandteil dieses Brandschutzkonzepts.

Beurteilungsgrundlagen

Allgemeine Beurteilungsgrundlagen

Bezeichnung Stand MaRstab
Lageplan 13.09.2023 per Mail 1:250
Grundrisse EG, OG 13.09.2023 per Mail 1:100

Sonstige Beurteilungsgrundlagen

Abstimmungsgesprache mit dem Architekten und Bauherrn im Rahmen der Erstellung des Brand-
schutzkonzepts

Gesetzliche Grundlagen

Gesetze und Verordnungen

— Bauordnung fur das Land Nordrhein-Westfalen (BauO NRW 2018) — Landesbauordnung, in der
aktuell gultigen Fassung, in Kraft getreten am 02.07.2021

— Verordnung Gber bautechnische Prifungen (BauProfVO) vom 06.12.1995, insbesondere Inhalte
von Brandschutzkonzepten, zuletzt geandert am 02.07.2021 und in Kraft getreten am 09.07.2021

— Feuerungsverordnung (FeuVO NRW) vom 10.12.2018 -in Kraft getreten am 01.01.2019-

— Verordnung tber die Prifung technischer Anlagen und wiederkehrende Prufungen von Sonder-
bauten - Prifverordnung PrafVO NRW - vom 24. November 2009, in der aktuell gultigen Fassung

— Verordnung Uber Bau und Betrieb von Sonderbauten (Sonderbauverordnung — SBauVO) vom
02.12.2016, zuletzt geéndert am 15.11.2019
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Richtlinien und Regeln der Technik
— Relevante VDE-Bestimmungen, DIN- und EN-Normen in der jeweils aktuell gultigen Fassung

— Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen far das Land Nordrhein-Westfalen VV TB
2022 i.V. mit der MVV TB 2021/1 inkl. zugehoriger Anlage mit Angabe der landesrechtlichen An-
derungen in der aktuell gultigen Fassung

Hinweis: Die vorstehende Auflistung ist ohne Anspruch auf Vollstandigkeit zu verstehen.

Allgemeine Hinweise

Es wird ein Brandschutzkonzept nach § 9 BauPrufVO NRW auf Grundlage der aktuell gultigen Regel-
werke erstellt.

Bei der brandschutztechnischen Bewertung werden insbesondere die allgemeinen Schutzziele der
BauO NRW 2018 berucksichtigt. Gemaf § 14 BauO NRW 2018 mussen bauliche Anlagen so beschaf-
fen sein, dass

— der Entstehung eines Brandes und der Ausbreitung von Feuer und Rauch vorgebeugt
wird,

— bei einem Brand die Rettung von Menschen und Tieren erméglicht wird,
und
— wirksame Léscharbeiten méglich sind.

Die vorstehenden Schutzziele ergeben sich aus dem o&ffentlichen Interesse (Gesetzgeber). Weiteres
Interesse am Brandschutz kommt in der Regel von den Versicherern und durch den Betrieb selbst
(Unternehmer / Betreiber / Mitarbeiter).

Hierbei liegt das Interesse insbesondere auf folgenden Schutzzielen:

Versicherer. Sachschutz / Schutz vor Betriebsunterbrechung
Betrieb: Schutz vor Betriebsunterbrechung und Personenschutz

In diesem Zusammenhang wird insbesondere auf die Gefahren hingewiesen, die durch einen Brand
bzw. durch eine Betriebsunterbrechung entstehen kénnen:

— Verlust der Lieferfahigkeit (hier weniger relevant),

— Abwanderung von Kunden an die Konkurrenz,

— Wertverlust des Unternehmens, z.B. durch negative Schlagzeilen,
— Datenverlust, z.B. durch Zerstérung von Datentragern,

— Verlust von unersetzbaren Maschinen und Halbzeugen,

— Verlust von Know-how, z.B. bei Personenschaden,

— Verlust des Versorgungsauftrages im Zusammenhang mit dem Krankenhaus auf dem Grund-
stuck.
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Die vorstehenden Punkte gehen Uber das 6ffentliche Interesse hinaus und sind nicht Bestandteil die-
ses Brandschutzkonzepts, welches die Mindestanforderungen des 6ffentlichen Rechts bertcksichtigt.

Ebenso sind Anforderungen des Arbeitsstattenrechts als Ubergeordnetes Bundesrecht zu beachten
und umzusetzen. Hierzu werden im Verlauf dieses Brandschutzkonzepts nur Hinweise gegeben. Es
wird darauf hingewiesen, dass sich insbesondere aus den gesetzlichen Vorgaben hinsichtlich des Ar-
beitsschutzes (z.B. ArbStattV, ArbSchG, ASiIG, ASR etc.) noch zusatzliche Anforderungen ergeben
kénnen, die in diesem Brandschutznachweis nicht berlcksichtigt werden. Far die arbeitsschutzrechtli-
chen Belange ist vorrangig der Arbeitgeber zustandig. Der Arbeitgeber ist verpflichtet, die erforderli-
chen Mallnhahmen des Arbeitsschutzes in Abh&ngigkeit einer arbeitsschutzrechtlichen Geféahrdungs-
beurteilung zu treffen, damit eine ausreichende Sicherheit der Beschéftigten bei der Arbeit gewahrleis-
tet ist und damit keine gesundheitlichen Beeintrachtigungen zu befurchten sind. Er hat die Mallhahmen
auf ihre Wirksamkeit zu Oberprifen und erforderlichenfalls sich andernden Gegebenheiten anzupas-
sen. Dabei hat er eine Verbesserung von Sicherheit und Gesundheitsschutz der Beschaftigten anzu-
streben.

Auch sind Anforderungen, die sich aus Regelwerken des Gewasserschutzes (AwSV), des Explosions-
schutzes, oder aus dem Bundesimmissionsschutz-recht (BImSchG, BImSchV, StarfallV) ergeben so-
wie Anforderungen an die Barrierefreiheit nicht Gegenstand dieses Brandschutzkonzepts.

Das Brandschutzkonzept soll als Anlage zur Baubeschreibung der unteren Bauaufsichtsbehérde sowie
der zustandigen Brandschutzdienststelle als ,Fachplanung Brandschutz® dienen.

Die hierzu erforderlichen Mallnahmen fur den baulichen und abwehrenden Brandschutz sind im Fol-
genden dargestellt und im Wesentlichen in den vom Architekten zum Bauantrag eingereichten Planen
sowie in den beiliegenden Planen als Visualisierung des Brandschutzkonzepts eingetragen.

Rechtsgrundlage fur die Einschaltung von Sachversténdigen und Fachplanern ergibt sich aus § 54 (3)
BauO NRW 2018 i. V. mit § 9 BauPrafvo.
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Brandschutzkonzept

Zu- und Durchfahrten sowie Aufstell- und Bewegungsflachen fiir die Feuerwehr
(§ 9 (2) Nr.1 BauPrafVO NRW)

Das geplante Geb&ude wird unmittelbar an der offentlichen Verkehrsflache Kantstral3e errichtet, die
sich im Nordosten des Gebaudes befindet. Von dort aus ist das Gebaude bis auf < 50 m fur die Feu-
erwehr erreichbar, so dass nach § 50 BauO NRW 2018 keine Feuerwehrzufahrten oder Feuerwehrfla-
chen auf dem Grundstiick erforderlich sind.

Die Notausgange aus dem Gebaude werden jeweils Uber befestigte Wege erschlossen. Diese fulllau-
figen Zuwegungen werden jeweils auf einer Breite von mindestens 1,25 m befestigt.

Nachweis der erforderlichen Léschwassermenge, Nachweis der Léschwasserversorgung und
Angabe liber die Hydrantenstandorte

(§ 9 (2) Nr.2 BauPrufVO NRW)

Aufgrund der Gréfle und Ausdehnung des beurteilungsrelevanten Gebaudes und der zu erwartenden
Brandbelastung ist eine Loschwassermenge im Rahmen des Grundschutzes von

mindestens 48 m*h (800 I/min.) liber 2 Stunden
zur Sicherstellung der Loschwasserversorgung erforderlich.

Es handelt sich bei der 0.g9. Ldschwassermenge um den Grundschutz nach BHKG i.V. mit dem DVGW
Arbeitsblatt W405 im Umkreis von 300 m. Uber diesen Grundschutz hinausgehende MalRnahmen sind
baurechtlich nicht gefordert.

Der erforderliche Léschwassernachweis des zustindigen Wasserversorger wird zurzeit einge-
holt und bei Vorliegen nachgereicht.

Bemessung, Lage und Anordnung der Léschwasser-Riickhalteanlagen
(§ 9 (2) Nr.3 BauPrufVO NRW)

Wassergefahrdende Stoffe (WGK) werden innerhalb der baulichen Anlage bezogen auf den beurtei-
lungsrelevanten Brandabschnitt nur in Mengen vorhanden sein und gelagert werden, die die Grenz-
mengen der L&schwasserrickhalterichtlinie (LORURL) nicht erreichen. Dies bedeutet:

<100t WGK1

< 10t WGK2

< 1t WGK3
Hinweis: 1t WGK3 =10t WGK 2

11t WGK2 =101 WGK 1
Es wird betriebsintern und organisatorisch sichergestellt, dass die Grenzmengen nach LORURL
zu keiner Zeit liberschritten werden.

Anforderungen nach AwSYV bleiben hiervon unberthrt und sind unabhéangig hiervon zu beachten und
umzusetzen.
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System der duBeren und der inneren Abschottungen in Brandabschnitte beziehungsweise
Brandbekampfungsabschnitte sowie der Rauchabschnitte mit Angaben zur Feuerwiderstands-
fahigkeit der Bauteile und Anforderungen an das Brandverhalten der Baustoffe

(§ 9 (2) Nr.4 BauPrafVO NRW)

Tragende und aussteifende Bauteile

Far die tragenden und aussteifenden Bauteile der baulichen Anlage wie Wande, Decken, Pfeiler, Stut-
zen und Unterzuge sind die §§ 27 und 31 BauO NRW 2018 i.V. mit den Anforderungen des § 26 BauO
NRW 2018 malRgebend.

Danach missen die tragenden und aussteifenden Bauteile des Gebaudes mind. feuerhemmend aus-
gefuhrt werden.

Das Tragwerk des Gebaudes wird in feuerhemmender Holzbauweise (Holzrahmenbau, z.B. F 30-B)
geplant und ausgefihrt und erfullt damit die v.g. Anforderungen.

An das Dachtragwerk werden nur Anforderungen bzgl. einer Feuerwiderstandsfahigkeit (hier: feuer-
hemmend) gestellt, wenn dieses zur Aussteifung des sonstigen Tragwerks herangezogen wird.

Hinweise:

Nachweise des statisch-konstruktiven Brandschutzes sowie Bauteilprufungen tragender Bauteile sind
nicht Bestandteil dieses Brandschutznachweises. Solche Nachweise liegen im Aufgabenbereich des
Statikers und Prifstatikers.

Brandabschnittsbildung

Nach § 30 (2) Nr.2 BauO NRW 2018 sind ausgedehnte Geb&ude durch Brandwande in Abschnitte von
max. 40 m Lange zu unterteilen. Das Geb&ude wird als ein zusammenhangender Brandabschnitt be-
wertet.

Der Brandabschnitt besitzt die folgenden Abmessungen:

Lange: ca. 42,00 m
Breite: ca. 18,50 m
Grundflache: ca. 725 m? (ohne Vordacher)

Somit wird die zulassige Brandabschnittsldnge von max. 40 m in der Lange des Gebaudes um ca. 2,0
m Uberschritten. Dies stellt eine Abweichung von § 30 (2) Nr.2 BauO NRW 2018 als Erleichterung
gemdB § 50 BauO NRW 2018 dar. Hiergegen bestehen auf Grund der folgenden Tatsachen keine
Bedenken:

1. Die Grundflache des Gebaudes betragt ca. 725 m? und ist damit wesentlich kleiner als die nach
BauO NRW 2018 theoretisch zulassige Brandabschnittsflache von 1.600 m® bei einer zuldssigen
Gebaudeausdehnung von 40 m x 40 m.

Das Geb&aude ist erdgeschossig und wird freistehend auf dem Grundstuck errichtet.
Das Gebaude wird durch eine feuerhemmende Trennwand in zwei Nutzungsbereiche brandschutz-
technisch unterteilt.

Somit bestehen keine Bedenken der Abweichung von § 30 (2) Nr.2 BauO NRW 2018 als Erleich-
terung geman § 50 BauO NRW 2018 zuzustimmen.
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AuRere Brandwande als Gebaudeabschlusswande geman § 30 (2) Nr.1 BauO NRW 2018 sind nicht
erforderlich, da der geplante Gebaudekomplex zu den Grundstiicksgrenzen jeweils einen Abstand von
> 2,5 m einhalt.

Trennwande

Folgende Trennwand wird als raumabschlielende feuerhemmende Trennwand (z.B. F 30-B) ausge-
fahrt:

— Trennwand entlang des Intensivraums 3 und des Mehrzweckraum zur Schaffung zweier Nut-
zungseinheiten. Es wird sichergestellt, dass diese Trennwand im Dachbereich hohlraumfrei an
die Dachhaut angeschlossen wird.

Die Tur in dieser Trennwand wird als rauchdichte und selbstschlieRende feuerhemmende Tur (z.B.
T 30-RS) ausgefuhrt. Diese Tur wird zudem mit einer zugelassenen Feststellanlage ausgestattet, so
dass diese Tur im taglichen Betrieb offenstehen kann.

Sonstige R&ume innerhalb des Gebaudes missen aus baurechtlicher Sicht nicht brandschutztech-
nisch abgetrennt werden, da es sich nicht um R&ume mit erhéhter Brandgefahr handelt. Auch von dem
Hausanschlussraum geht keine erhhte Brandgefahr aus (Wasser, Strom, evil. Fernwarme).

Die erforderlichen Wand- und Tarqualitaten sind in den beiliegenden Brandschutzpl&nen dargestellt.
Diese Angaben werden beachtet und umgesetzt.

AuBenwande / AuBenwandverkleidungen

Die Aullenwande und die Aullenwandbe- oder -verkleidungen sowie Dammstoffe werden im vorliegen-
den Fall aus mind. normalentflammbaren Baustoffen bestehen (z.B. Holzrahmenbau mit Holzverklei-
dungen).

Die Anforderungen des § 28 BauO NRW 2018 fur die Gebaudeklasse 3 werden damit erfullt.

Dacher

Die Dacher des geplanten Gebaudes wird als "harte Bedachung", d.h. widerstandsfahig gegen Flug-
feuer und strahlende Warme ausgefuhrt, so dass der Anforderung des § 32 (1) BauO NRW 2018 ent-
sprochen wird.

Bzgl. des Nachweises der ,harten Bedachung® wird auf Anhang 4, Ziffer 3 der VV TB NRW 2022 hin-
gewiesen.

Vordacher werden aus nichtbrennbaren Baustoffen ausgefuhrt oder werden, sofern diese ebenfalls in
Holzbauweise errichtet werden, die Anforderungen an eine harte Bedachung erfillen.
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Eine evtl. geplante Dachbegriinung wird unter Berlcksichtigung der Anforderungen der Ziffer 11.4.7
der DIN 4102-4:2016-05 geplant und ausgefuhrt:

11.4.7 Begriunte Dacher
(1) Intensive Dachbegriinungen gelten als Bedachun-

gen, die gegen Flugfeuer und strahlende Warme wider-

standsfahig sind.

(2) Extensive Dachbegriinungen sind widerstandsfahig

gegen Flugfeuer und strahlende Warme, wenn sie folgen-

de Eigenschaften aufweisen:

- mineralisch bestimmte Vegetationsschicht mit max.
20% (Massenanteil) organischer Bestandteile;

~ Vegetationstragschicht mit einer Schichtdicke
> 30 mm;

- Gebaudeabschlusswande, Brandwande oder Wande,
die anstelle von Brandwanden zulassig sind, mussen
in Abstanden von hochstens 40 m mindestens 0,3 m
Uber das Dach, bezogen auf Oberkante Vegetations-
tragschicht, gefihrt werden. Sofern diese Wande
nicht iber Dach gefihrt sind, genlgt auch eine 0,3 m
hohe Aufkantung aus nichtbrennbaren Baustoffen
oder ein 1 m breiter Streifen aus massiven Platten
oder Grobkies;

- ein Abstandsstreifen aus massiven Platten oder
Grobkies von > 0,5 m Breite ist gegentiber Offnungen
in der Dachfiache (Lichtkuppeln, Dachfenster) oder
aufgehenden Wanden mit Fenstern auszubilden,
wenn sich deren Brustung < 0,8 m oberhalb der
Vegetationstragschicht befindet;

- bei aneinandergereihten, giebelstandigen Gebauden
muss im Bereich der Traufe ein in der Horizonta-
len gemessener, mindestens 1 m breiter Streifen
unbegriint bleiben und mit Oberflachenschutz aus
nichtbrennbaren Baustoffen versehen sein.

Abschottungen bei Durchfiihrung von Versorgungsleitungen durch
feuerbestindige/feuerhemmende Bauteile

Leitungen werden durch raumabschlieende Bauteile, fur die eine Feuerwiderstandsfahigkeit vorge-
schrieben ist (hier: Trennwande) nur hindurchgefuhrt, wenn eine Ubertragung von Feuer und Rauch
nicht zu befurchten ist, oder Vorkehrungen hiergegen getroffen werden (§ 40 BauO NRW 2018).

Zu Erfullung der v.g. allgemeinen Anforderungen werden die Anforderungen der MLAR 2015-02 (Re-
daktionsstand 05.04.2016) anforderungsgerecht beachtet und umgesetzt.

Auf die zuldssigen Abweichungen der MLAR bei Leitungsdurchfiihrungen durch feuerhemmende
Wande wird an dieser Stelle hingewiesen:

4.2 Erleichterungen fiir die Leitungsdurchfihrung durch feuerhemmende Wéande

'Abweichend von Abschnitt 4.1.2 dirfen durch feuerhemmende Wénde — ausgenommen

solche notwendiger Treppenrdaume und Raume zwischen notwendigen Treppenrdumen und

den Ausgangen ins Freie —

a) einzelne elektrische Leitungen sowie einzelne dichtgepackte Kabelblindel bis 50 mm
Durchmesser und

b) Rohrleitungen aus nichtbrennbaren Baustoffen — auch mit brennbaren Rohrbeschich-
tungen bis 2 mm Dicke —

gefuhrt werden, wenn der Raum zwischen der Leitung oder dem Kabelbiindel und dem um-
gebenden Bauteil aus nichtbrennbaren Baustoffen mit nichtbrennbaren Baustoffen oder mit
im Brandfall aufschaumenden Baustoffen vollstandig ausgefillt wird. “Bei Verwendung von
Mineralfasern mulssen diese eine Schmelztemperatur von mindestens 1.000°C aufweisen.
Bei Verwendung von aufschdumenden Dammschichtbildnem und von Mineralfasemn darf der
Abstand zwischen der Leitung oder dem Kabelblndel und dem umgebenden Bauteil nicht
mehr als 50 mm betragen.
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Hinweise:

Es wird schon jetzt darauf aufmerksam gemacht, dass die Fachunternehmen bei Anderungen und An-
passungen der Installationen darauf hinzuweisen sind, dass Offnungen in qualifizierten Wanden und
Decken, bei Nachinstallationen, wieder regelgerecht zu schliefien sind und die Fachunternehmen, auf-
grund ihrer Fachkunde dafur verantwortlich sind; diese Festlegung ist bei der Auftragsvergabe bereits
zu berucksichtigen.

Durchdringungen in qualifizierten Wanden und Decken, sind entweder konsequent nach MLAR durch-
zufuhren - hierbei sind die Abstande untereinander zu beachten- oder diese sind mit zugelassenen
Schottungssystemen auszustatten, um die Abstande von Leitungen auf ein Minimum zu reduzieren.
Die zweite Alternative wird generell in den Vordergrund gestellt.

Installationsschachte, -kanile

Bei der Ausbildung von Installationsschachten und -kanalen werden die Anforderungen der MLAR
2015-02 (Redaktionsstand 05.04.2016) beachtet und umgesetzt.

Solche sind in der vorliegenden Planung aber nicht erkennbar.

Baustoffe
Allgemein werden die Anforderungen des § 26 BauO NRW 2018 beachtet und umgesetzt.

Baustoffe, die nach der Verarbeitung oder dem Einbau leicht entflammbar (z.B. Baustoffklasse B 3
nach DIN 4102) sind, werden bei dem Bauvorhaben nicht verwendet (§ 26 (1) BauO NRW 2018).

Baustoffe, die brennend abfallen oder brennend abtropfen, werden nicht verwendet.

Feuerschutzabschliisse / Rauchschutztiiren / sonstige Tiiren

In den brandschutztechnisch bemessenen Wanden sind selbstschlielende Feuerschutzabschlisse
bzw. Rauchschutztiren bzw. sonstige Turen erforderlich.

Diese sind in den Planunterlagen néher bezeichnet:

FH-RS feuerhemmende, rauchdichte und selbstschlieende Tur (z.B. T 30-RS)

Samtliche neue Feuerschutzabschlisse und Rauchschutztiren werden entsprechend den jeweiligen
Einbauvorschriften des Zulassungsbescheides bzw. Prifzeugnisses eingebaut. Die ausfihrende Fach-
firma wird hiertber in Form einer Ubereinstimmungserklarung den Nachweis erbringen.

Feststellanlagen

Sofern Feuerschutzabschlisse und Rauchschutztiren, die selbstschlieend sein missen aus betrieb-
lichen Griinden offengehalten werden, werden diese mit zugelassenen Feststellanlagen ausgestattet.

Die Feststellanlagen werden so hergerichtet, dass die Feuerschutzabschlisse, Rauchschutztiren,
oder sonstige Turen, die gemaf vorliegender Planung selbstschlielRend sein missen, sich im Brandfall
bei Auftreten von Rauch selbsttéatig schlieRen.

Die Tiir in der feuerhemmenden Trennwand im Verlauf der Spielflure wird mit einer Feststellan-
lage ausgestattet und somit im tédglichen Betrieb offengehalten.
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Zusatzlich ist ein Schliefien von Hand Uber einen entsprechenden Handausldseknopf vorzusehen bzw.
vorhanden, soweit die Zulassungen nichts anderes aussagen.

Die Auslésestellen werden mit der Aufschrift gekennzeichnet:

Feuerschutzabschluss schlieBen

Nach dem Einbau wird die Feststellanlage auf einwandfreie Funktion und vorschriftsmafige Installation
durch eine vom Zulassungsinhaber beauftragte Fachkraft oder von einer sachkundigen Person gepruft.
Uber diese Prufung, auch als wiederkehrende Prufung, wird eine Sachkundigenbescheinigung vorge-
legt.

Systembdden (Doppelbéden/Hohlraumbéden)

Far Systembdden wird die Musterrichtlinie iiber brandschutztechnische Anforderungen an Systembo-
den (MSysBoR, Fassung Sept. 2005) fur die Baustoffe und Bauteile eingehalten.

Solche Systembdden sind in der vorliegenden Planung aber nicht vorgesehen.

Lage, Anordnung, Bemessung (gegebenenfalls durch rechnerischen Nachweis) und
Kennzeichnung der Rettungswege auf dem Baugrundstiick und in Gebduden mit Angaben zur
Sicherheitsbeleuchtung, zu automatischen Schiebetiiren und zu elektrischen Verriegelungen
von Tiiren

(§ 9 (2) Nr.5 BauPrafVO NRW)

Rettungswege auf dem Grundstiick

Die bauliche Anlage kann im Brandfall Gber die Ausgénge ins Freie verlassen werden und ist dadurch
far die Feuerwehr zuganglich.

Diese AuRRentlren werden Uber 1,25 m breite und befestigte Zuwegungen erschlossen.

Somit ist die Sicherstellung der Rettungswege auf dem Grundstlck als gut und ausreichend zu erach-
ten.

Rettungswege in den Gebiudeteilen

Zu den Rettungswegen der beurteilungsrelevanten Nutzungseinheiten der Kindertagesstatte gehéren
die Aus- und Notausgangstiren, die jeweils direkt ins Freie fuhren.

Jeder Gruppenraum, die Differenzierungsraume, der Mehrzweckraum, der Personalraum, der grofie
Wickel- und Waschraum, die Kiiche und die Spielflure erhalten jeweils eine vollwertige Notausgangstur
(keine Fenstertiren mit Fenstergriffolive), die direkt ins Freie fohrt. Dies gilt auch far die Ausgangsti-
ren, die je Nutzungsbereich Uber die nichtnotwendigen Verkehrszonen ins Freie fuhren, so dass jeder
Nutzungsbereich von dem anderen unabhangige Rettungswege besitzt.

Zusatzlich kann aber eine wechselseitige Passierbarkeit durch die Tur in der feuerhemmenden Trenn-
wand in Ansatz gebracht werden, da das gesamte Gebaude durch einen Nutzer genutzt wird und die
Tar grundsatzlich unverschlossen und passierbar sein wird, so dass zusatzliche Schutzpotentiale be-
stehen.

Aufenthaltsraume, in denen sich Kinder befinden kénnen, die aber keinen direkten Ausgang ins Freie
besitzen (hier: Intensivraume 1, 2 und 3 als Teil der Gruppenraume 1, 2 und 3) erhalten jeweils zusatz-
lich ein Notausstiegsfenster, das zur Selbstrettung dienen kann.
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Taren im Verlauf notwendiger Rettungswege werden grundsétzlich zu jeder Zeit passierbar sein (z.B.
Blindzylinder oder bei Verschluss elektrische Verrieglung in Rettungswegen nach EItVTR). Die Not-
ausstiegsfenster werden so ausgefuhrt, dass diese nicht verschlossen werden kénnen (keine ab-
schliefbare Griffolive).

Hinweis: Sonderlésungen, die auf Grund der Kinderbetreuung evil. erforderlich werden, sind in jedem
Einzelfall im Vorfeld mit dem Unterzeichner abzustimmen und einer Genehmigung zuzufihren.

Von jeder Stelle der Nutzungseinheiten ist einer der v.g. Ausgange gemaf § 35 (2) BauO NRW 2018
in weniger als 35 m Lauflange erreichbar.

Die Rettungswege sind somit ausreichend sichergestellt.

Ausginge und Tiiren

Innerhalb der baulichen Anlage werden Turen und Ausgénge so angeordnet, dass die zulassigen Ret-
tungs- bzw. Fluchtweglangen, wie in Kapitel 5.5.2 beschrieben, eingehalten werden.

Alle Taren im Zuge von Rettungswegen werden sich wahrend der Betriebszeit von innen in voller Breite
in Fluchtrichtung &ffnen lassen (ASR A2.3).

Tuaren, die wechselseitig als Rettungsweg dienen, werden entsprechend mit dem Hinweis "Ziehen" /
"Dricken" gut sichtbar gekennzeichnet.

Die Turen im Zuge von Rettungswegen werden aus baurechtlicher Sicht eine nutzbare Breite von mind.
0,9 m aufweisen.

Evil. nach dem Arbeitsstattenrecht in Abhangigkeit von der Personenzahl gréfere erforderliche Aus-
gangsbreiten bleiben hiervon unberihrt und sind unabhangig hiervon zu beachten und umzusetzen.
Hier wird auf die Einhaltung der Anforderungen der ASR A2.3 hingewiesen.

Fenster, die als Notausstiege dienen, werden einen lichten Offnungsquerschnitt von mind. 0,9 m x 1,2
m und eine Brustungshdhe von max. 1,2 m Ober OK FFB haben. Sie werden sich von innen ochne
fremde Hilfsmittel &ffnen lassen. D.h. sie werden nicht von innen abschliellbar sein. Ein evil. geplanter
Sonnenschutz oder Rollladen vor den Fenstern wird sich von innen tber einen Gurtzug oder eine fest
installierte Kurbel zu jeder Zeit 6ffnen lassen.

Vor den Notausgangtliren wird ein geplanter Sonnenschutz immer zusammen mit der Tur 6ffnen, da
ein Sonnenschutz die Nutzbarkeit der Turen nicht beeintrachtigen darf.

Panikverschlisse: Sollten Turen wahrend des Betriebes planmaRig verschlossen sein, so werden
diese Turen mit P